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Vankarin pukilta

Hyvaa alkanutta vuotta 2020!

Kirjoitushetkella eldmme tammikuun puolivalia.
Talvesta ei ole tietoakaan, kun ulkona on +8.
Toisin oli esim. 2016 nadihin aikoihin. Pakkasta oli
reilusti. Voi sanoa, ettd ilmoja riittdd. Nama
vaihtelut  kuulemma  mahtuvat  normaaliin
vaihteluvdliin. Ilmaston muutos onkin sitten
toinen tarina. Siitd riittdd  kommentoijia
loputtomiin. Pitdaké olla huolissaan? Vastaus on,
etta ei tarvitse olla. Enemman meidan taytyy olla
huolissaan ilmastohysteriasta, jolla tavallisia
ihmisia syyllistetaan. Siitd taytyy olla huolissaan.
Tuntuu silta, kuin maailmanloppu on tulossa.

Meidan ei pida siirtda tatd ahdistusta lapsillemme.

Mutta oliko asiat ennen paremmin kuin nyt?

Ei ollut paremmin, vaan ihmisilla menee
maailmanlaajuisesti paremmin kuin koskaan.
Kaikki ovat varmaan seuranneet televisiosta
sarjaa, joka kertoo mielensa pahoittajan
elamasta. Tassa kirailija Kyrdn luoma hahmo
joka ilmidn yhteydessa toteaa, ettd ennen kaikki
oli paremmin ja paljon paremmin. Jotkut asiat
olivat ennen paremmin, mutta nykydan
padasaantoisesti asiat ovat paremmin.

Kuuntelin  emeritusprofessori  Esko Valtaojan
luennon, jossa on han todisteli aukottomasti, etta
ihmiskunnalla on talla hetkelld asiat paremmin
kuin koskaan aikaisemmin. Taloudellinen ja
teknologinen kehitys on parantanut ihmisten
elinoloja viimeisten 100 vuoden aikana. Han
antaa kyytia kaiken maailman pessimisteille ja
maailmanlopun ennustajille. Han on
synnynndinen optimisti ja eikd ymmarra, miten
pessimistinen asenne tulevaisuuteen voi tuoda
mitdan hyvaa. Olen myds henkilékohtaisesti
koettanut I6ytaa asioista hyvat puolet. Ainoastaan
ndain on mahdollista toteuttaa asioita, joita
arvostaa.

Jos jostain olen huolissani, niin Turun kaupungin
paatdksista, jotka eivat ole aina jarjella
ymmarrettavia. Nama paatdkset herattavat
ulkopaikkakuntalaisissa ihmetysta. Rahaa
kdytetdan aivan tolkuttomiin projekteihin. Budjetit
paukkuvat aina moninkertaisesti, kun piikki on
saatu auki. En puutu kaikkien tiedossa oleviin
rahareikiin. Yhtéd kohdetta olen vuosien aikana
ihmetellyt. Se Halisten kosken ylapuolelle
rakennettua lossia, sité nyttemmin on kaikessa
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hiljaisuudessa vaihdettu siltaan. Lossi perusteltiin
aikoinaan silla, etta siihen saatiin mittava EU-tuki.
Kun palailin sunnuntaisin viikonlopun jalkeen
Turkuun, totesin vaimolle, ettd tuo ei tule
toimimaan, rahat olisi kannattanut kayttaa siltaan.
Lossi toimi lihasvoimalla, jos kayttajalla sattui
olemaan riittavasti ytya. Myds sydanvikaisille sita
ei suositeltu. Lossi jai muutaman kerran keskelle
Aurajokea, niin sinne jadneet taytyi jotenkin
hakea sieltéd pois. Aurajoen lieju tukki nopeasti
valityskoneiston. Lisaksi siina oli yksi puute, sita ei
voinut kayttaa talvella. Lossia korjailtiin useaan
kertaan, mutta perusongelmaa ei saatu korjattua
eli se ei toiminut. Tama tapaus on ehka niita
pienimpia mokia, mutta hyvin tyypillista toimintaa
turkulaisilta poliitikoilta.

Muistan, kun tulin Turkuun 1967, niin Turussa
likkuneet ratikat tekivat minuun vaikutuksen.
Vuonna -68, kun asuin Stdlarminkadulla, niin
kuljin usein yliopistolle ratikalla, kolmosella ensin
ja kakkosella torilla vaihtaen. Seuraava vuonna
niitd ei sitten enaa ollutkaan. Se jos mikaan oli
paremmin kuin nykyaan eli ennen oli paremmin.
Mutta jos ldhdetdan tata asiaa tutkimaan
positiivisuuden kautta, niin asialle voidaan tehda
vielda jotain. Turku ei ole tuomittu ikuisesti
kaupungiksi, jossa ei ole ratikoita. Paljon on
vuosien aikana tehty suunnitelmia ja laskelmia
asian tiimoilta. Mutta politiikoilta puuttui rohkeus
ja ndkemys hankkeen tuomista eduista. Muistan,
kun Helsinkiin runnottiin metro, niin vastus oli
ankaraa ja hankkeen toteuttajia syytettiin vaikka
mistd. Mista [0ytyy rohkeat turkulaiset, jotka
toteavat, ettd Turku ei ole kaupunki isolla koolla,
jos ei ole kaupungin sykkivaa valtimoa eli
toimivaa raitiotieliikennetta.

Kaupungissa toteutetaan ns. toriparkkia, jonka
uskotaan  eldvéittdvéan  Turun keskustaa.
Valitettavasti se on tehty ilman keskustan
kokonaissuunnitelmaa, jossa olisi voitu toteuttaa
kiskoilla tapahtuva joukkoliikenne. Talla hetkelld
toteutetaan muutaman kunnallisvaikuttajan omaa
unelmaa, saada parkkipaikka torin alta. Itse toria
parkkihalli ei tule elvyttdmaan, silla ihmiset ovat
siirtyneet autoineen kaupungin ulkopuolella
sijaitseviin  ostoskeskuksiin.  Toivoisin  viela
elinaikanani nakevani liikenndivat ratikat Turussa.

Timo Heiskari



-merkinta venaladisessa sailiovaunussa

7797939

7979391

Turku, 20.5.2019 Kuva: Olli Savela

(0S) Vuonna 2010 IVY-maiden rautatiekuljetusten neuvosto CoseT no xene3Ho-
AOPOXHOMY TPAHCMOPTY rocyAapcTB - yyacTHukoB Coapyxectsa (Sovet po zelezno-
doroZznomu transportu gosudarstv - ucastnikov Sodruzestva) paatti ryhtya kehittdmaan
yhtendista seka valtionrautateiden etta yksityisten yritysten tavaravaunukaluston hallinto-
ja kayttojarjestelmaa, jossa kaikki osalliset olisivat oikeutettuja kayttamaan yhteista
kalustoa. Ajatuksena oli nostaa vaunujen kayttétehokkuutta ja vahentaa tyhjakuljetuksia,
mutta aikeesta luovuttiin vuonna 2014. IImeisesti projekti oli liilan kunnianhimoinen
taloudelliselta kannalta eika yksityisille vaununomistajille pystytty tarjoamaan sopivia
ehtoja. Joihinkin vaunuihin, kuten ylld olevan kuvan OAO KujbySev Azot-firman
ammoniakkivaunuun, oli kuitenkin enndtetty tekemaan tuo yhteiskalustoa tarkoittava EIl-
merkintd, lyhennys sanoista EanHbivi Mapk (Edinyj Park, yhteiskalusto). Vaunu on valmis-
tunut AO Ruzimmasin tehtaalta 2.11.2016, joten on hieman kummallista, miksi siihen on
kuitenkin laitettu EM-merkintd, jos yhteinen vaunuparkkihanke keskeytettiin jo vuonna
2014.

Kiitokset Tero Makiselle ja Roman Volkoville, joilta sain tata lyhytta artikkelia varten
arvokasta apua.
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Hoyryveturi Reykjavikissa

(0S) Islannissa ei tunnetusti ole rautateita, vaikka Reykjavikin satamassa Geirsgatan
varrella seisookin hdyryveturi. Kyseessa on Arnold Jungin veturitehtaan vuonna 1892
valmistama (valmistusnumero 129) kaksiakselinen Walschaertsin/Heusingerin luisti-
likuntakoneistolla ja tasoluisteilla varustettu markahoyry-tankkiveturi (akselijarjestys

Bt n2) Mingr, joka ostettiin kaytettyna tanskalaiselta N.C. Monbergilta vuonna 1913.
Kyseisena vuonna otettiin kayttéoén 900 mm:n kapearaiderautatie, joka koostui kahdesta
rataosuudesta. Radan pituus oli yhteensa kaksitoista kilometria.

Mingr, Reykjavikin satama 6.10.2016
Kuva: Matti Vainikainen

Rata oli tarkoitettu ainoastaan Reykjavikin sataman laajennustéihin. Mitadn henkil®-
liikennett sielld ei ollut. Toinen rataosuus vei satamasta Oskjuhlidiin, jossa on nykyisin
Reykjavikin nahtdvyyksiin kuuluva Perlan-museo. Toinen osuus vei Skélavérduholtiin,
jonka tienoilla seisoo kuuluisa nahtdvyys ja maamerkki, 74,5 metria korkea Hallgrimskirkja
eli Hallgrimurin kirkko, Islannin korkein rakennus. Sataman laajennustéiden valmistuttua
vuonna 1917 rata oli vield tavaraliikenteen kaytdssa vuoteen 1928. Sataman laajennus-
t6issa oli toinenkin Jungin valmistama samantyyppinen veturi, Pionér (valmistusnumero
130), joka on esilla Arbaejarsafnin ulkoilmamuseossa, onneksi sisatiloissa.

Lahteet:

https://de.wikipedia.org/wiki/Schienenverkehr_in_Island
http://www.islandsbloggen.com/2018/12/gastblogg-jarnvagar-pa-island.html
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Chemnitzin puutarha- ja puistorata
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Chemnitzissa on iso puistoalue Kiichwald, jossa sijaitsee 600 mm:n kapearaiteinen rata. Rata otettiin
kayttéon 1954, jolloin liikenndinti tapahtui huhtikuusta lokakuuhun. 1997 nykyaikaistettiin viimeisella
kapearaidetekniikalla. Se oli silloin Euroopan nykyaikaisin 600 mm:n rata. Radalla on pituutta 2,3 km ja
siihen kuuluu varikkotalli. Puistoalueella sijaitsee kaikenlaista vapaa-ajan toimintaa. Siitda on muodostunut
eraanlainen kaupungin keskuspuisto. Padrakennuksessa sijaitsevat kokoustilat ja LGB-puutarharata seka
kalustohalli kaikkine aputiloineen.

Kiskotus on modernisoitu ja raskasta. Kuvassa nakyy vaihde varikkoalueelle. Timo Heiskari 30.7.2019
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Kuvaushetkella liikenndinti tapahtui Schéma-veturilla CFL-60 DLC. Timo Heiskari 30.7.2019.
Muuhun kalustoon paasee tutustumaan osoitteessa: https://www.parkeisenbahn-chemnitz.de/lokomotiven/

Hoyryliikenne tapahtuu veturilla nimeltadn Riesa, joka on Henschelin Kasselissa 1948 valimistama. Mikdan
kumipyorilla kulkeva puistojuna ei voita kiskoilla kulkevaa rautahepoa.

Varikkorakennukseen on toteutettu sisdapihalle LGB-puutarharata. Ratakaavio on esitetty seuraavassa:
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Kuvan ylareunassa nakyvat kaynnit piiloratapihalle, joka sijaitsee varikkotallien puolella. Kuten kaaviosta
nakyy, kokonaisuus sisaltad myods kenttaradan, kdysiradan, raitiotien seka hammasratasradan. Alareunassa
on koroke, josta nakee kokonaisuuden hyvin. Rataa on nakyvilld 215 m ja piiloratapihalla 87 m. Vaihteita
on yli 50 kpl.
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Kalusto on tietenkin DDR-aikakaudelta. Radan keskella on oikea lampi. Radassa on 4 erillista virtapiiria.
Jokaiseen virtapiiriin voidaan johtaa joko analoginen tai digitaalinen (MZS) virta.

i

1) AT 7 ARSI

Rata sijaitsee rakennuksen sisdpihalla. Oikealla sijaitsee kalustohalli ja vasemmalla kokoustila. Tila ei ole
katettu, vaan kysymyksessa on aito puutarharata. Kuva Timo Heiskari 30.7.2019.

Kuvassa on Bhf. Tiefenbach, Timo Heiskari 30.7.2019

Liikenndinti tapahtuu manuaaliohjauksella, joten liikenteenohjaajaa tarvitaan.Héyryvetureita on 18 kpl,
dieselvetureita 12, moottorijunia 4. Vaunuja on n. 100 kpl. Koska puistossa jarjestetaan paljon lasten
tapahtumia, niin tdma saa monen ihmisalun silman kirkastumaan. Aikuisilla riittdd myds varmaan ihmetta
radasta. Heilld on mahdollisuus samaan aikaan istuskella ja nauttia tarjoiluista. Rata on sijoitettu sopivan
matalalle, ettd se on pientenkin lasten katsottavissa. Rata on avoin lauantaisin ja sunnuntaisin toukokuusta
syyskuuhun. Muista aukioloajoista ilmoitetaan erikseen. Lisaa rataan liittyvia kuvia ja l16ytyy
nettiosoitteesta: https://www.parkeisenbahn-chemnitz.de/uebersicht/
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VR:n kalustoyksikoiden kirjain-
ja numeromerkinnasta

(0S) Uskoisitko, etta alla olevan kuvan vuonna 2013 valmistettu Edfs-vaunu kuuluu
museokalustoon? Ainakin kun katsoo kyseisen vaunun kalustoyksikkdnumeron eli EVN:n
ensimmaista numerotunnusta (= yhteentoimivuuskoodi) 55, joka merkitsee Euroopan
Unionin komission paatoksen 2012/757/EU mukaan kotimaan liikenteeseen tai kansain-
valiseen liikenteeseen erilliselld sopimuksella tarkoitettua museokalustoa, niin asia on
sitten niin, vaikka vaunu ei kovin museaaliselta naytakaan.

Turun asema, 2.6.2019

No, eihan asia tietystikdan nain ole. Vaunu on nimittdin numeroitu aikaisempien
madraysten mukaan, esim. Euroopan Unionin komission paatéksessa 2011/314/EU
numerotunnuksen 55 merkitys oli viela silloin, etta kyseessa oli kotimaan liikenteeseen tai
kansainvaliseen liikenteeseen erillisella sopimuksella tarkoitettu kalusto, jolla on teknisista
ominaisuuksista kertova erikoisnumerointi. Varmaankin tunnus 55 vastaa kirjaintunnuksia f
(konduktodrihytti) ja s (palveluvaunu). Koska kaikki kaksikerrosvaunut ovat ilmastoituja ja
painetiiviitd, olisi tunnuksen 55 asemesta oikea valinta tassa ollut tunnus 70 (= kotimaan
likenteen ilmastoitu ja painetiivis kalusto). Tunnus 70 on vain kaksikerrosmakuuvaunuissa.

Tenderi 1/2020 9



Lisaksi rekistergintimaan kirjaintunnus pitdisi EU-maaraysten mukaan olla FIN (FIN
alleviivattuna) eika FI. Tama virhe on ldhes kaikissa kaksikerrosvaunuissa. Ainoastaan Gd-
vaunut tekevat poikkeuksen. Valiviivan erottama merkintd VR on liikkuvan kaluston
haltijan tunnus. Numerotunnus 10 ilmaisee, etta rekisterdintimaa on Suomi.

Teknisistd ominaisuuksista kertova koodi 8497 pitadisi olla merkittynd muotoon 84-97
(valiviiva ja alleviivaus). Tunnus 84 tarkoittaa erikoisvaunukalustoa, jossa on matkustaja-
paikkoja kaikissa luokissa, joissa on erityisesti varustettuja alueita, kuten lasten
leikkipaikkoja. Tosin tunnuksen 84 kohdalla ei mainita mitadn kaksikerrosvaunuista, mutta
voihan se erikoisvaunu tarkoittaa myos kaksikerrosvaunuakin.

Tunnus 97 merkitsee, ettd vaunun maksiminopeus on yli 160 km/h ja energiansy6ttd on
1500 V:n vaihtovirta ja 1500 V:n tasavirta.

Luku 306, jonka kuuluisi my6s olla alleviivattu yhdessa teknisistd ominaisuuksista kertovan
numerokoodin kanssa, on vaunun sarjanumero/juokseva numero ja valiviivan erottama
luku 6 on tarkistusnumero. Ajantasainen merkinta olisi jotensakin tallainen:

FIN-VR 70 10 84-97 306-7

Edfs

Vastaavasti Edb-vaunun ajantasaisessa
merkinassa FI olisi korvattava FIN-
merkinnalla, yhteentoimivuuskoodi 50
tunnuksella 70 ja teknisia ominaisuuksia
kuvaava koodi 2697 koodilla 3697, tai
paremminkin merkinnlld 36-97. Turun asema, 2.6.2019
Tunnus 26 merkitsee kaksikerrosvaunua, jossa on 2. luokan istumapaikkoja, mutta Edb-
vaunussa on ylakerrassa Ekstra-luokka, joka on de facto 1. luokka. Miksi vaunun littera ei
voisi olla CEd, nyt vain kirjaintunnus b (business-luokka) viittaa Ekstra-/1. luokkaan.

Tunnus 36 tarkoittaa kaksikerroskalustoa, jossa on 1. tai 1. ja 2. luokan istumapaikkoja.
Oikea kalustoyksikkdnumero olisi nain ollen FIN-VR 70 10 36-97 409-8.

ERd-ravintolavaunun teknisia
ominaisuuksia kuvaavassa
koodissa 8897 tunnus 88 tar-
koittaa ravintolavaunua ja
tunnus 97 yli 160 km:n
A \ tuntinopeutta seka 1500 V:n
| 1 B B S | vaihto- ja tasa-virtaa.
RAVINTO2VAUNU
L Ajantasainen merkint3 olisi
FIN-VR 70 10 88-97 726-2

Turun asema, 29.4.2019
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Gd-autojenkuljetusvaunun
merkinta on lahes oikein.
Yhteentoimivuuskoodi 65
tarkoittaa kotimaan liikken-
teeseen tarkoitettua tai
erilliselld sopimuksella myos
kansainvaéliseen liikenteeseen
soveltuvaa autojenkuljetus-
vaunua.

Tunnus 98 merkitsee, etta
kyseessa on erikoisvaunu,
tarkemmin sanoen autojen-
kuljetusvaunu.

Kummallista, etta vaunutyyppi
ilmaistaan kaksi kertaa.
Tunnus 76 tarkoittaa, etta
vaunun maksiminopeus on
141-160 km/h ja energian-
syottdé on 1500 V:n vaihtovirta.

Turun asema, 25.7.2017

Oikea merkinta olisi tdmannakdinen: M'VR 65 10 M'g

Gd

KORJAUS

Koskien Gd-vaunun numeromerkintad TENDERIin 2/2013 sivulle 9 oli paassyt pujahtamaan
pieni virhe. Olin nimittdin kirjoittanut tunnuksen 98 asemesta 78.

Tunnus 78 tarkoittaisi makuuvaunua, mutta kyseisen tunnuksen kohdalla lukee Varattu,
t.s. tama tunnus ei toistaiseksi ole kaytdssa.

Tassa sailibvaunussa on
tyypillinen merkintakilpi,
mutta kirjain- ja numero-
merkinnan asettelu ei
vastaa OPE YTEn maarayk-
sia, vaikka EVN onkin
muuten aivan oikein
ryhmitelty, t.s. mallia

XX XX XXXX XXX-X.

Ei siis yhdessa potkyssa,
mita merkintatapaa myos

esiintyy.

S VR Zeeow |
Turun asema, 10.4.2010 82107880 019-9

61000!

+~12.60m-)
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VR on kuitenkin kayttanyt kansain-
valisen liikenteen tavaravaunuissaan
oikeaa merkintatapaa, kuten Zas-
kreosoottivaunun tunnisteista kay ilmi.

83 e
10 vRVBE[E]

ATBIBIC] Miksei siis kotimaan liikkenteen
7850103-6E vaunuissa?
& Toevaew e Tunnuksen 83 numero 3 tarkoitti vield
. BT 20 vuotta sitten kansainvalista
(610001]) FiNg =225 liikennett erilliselld sopimuksella.

Vastaavasti tunnus 10 tarkoitti viela
tuohon aikaan rautatieyritysta
eli téssa tapauksessa VR:aa.

Turku, Pansion junalauttasatama, 20.4.1999

Nyttemmin tunnuksen 10 perassa kuuluisi olla kirjain-merkinta FIN-VR.
Jos nyt halutaan olla oikein pilkunviilaaja, niin litteranumeron 7850 ja juoksevan numeron
103 valissa pitaisi olla pieni vali.

Edellisella sivulla olevan Zaes-w-vaunun merkintakilven tunnisteiden asettelu pitaisi
vastaavasti ndyttaa talta:

82 Oheista asettelumallia kaytetaan myds katettujen
tavaravaunujen seinissa (G- ja H-vaunuissa) seka
10 M'VR muidenkin vaunujen koreissa (E,- F-, T- ja U-vau-
7880 019-9 nuissa), mutta voi sitd nahda my6s laidattomissa
avovaunuissakin, mikali aluskehyksen pitkittaispalkki
Zaes-w on tarpeeksi korkea.

Snpss-vaunun ensimmainen
numerotunnus 11 (= yhteen-
toimivuuskoodi) ei voi olla oikein
jo siita syysta, etta suoma-
laisten vaunujen ulottuma on

FIN1. Jotta vaunussa voisi 9"? ® (sl
tunnus 11, sen olisi taytettava ,

WAG YTEn 321/2013 kohtien i ; ‘_2717-24:'-; :
4.2 ja 7.1.2 seka Lisdyksen C .
kaikki edellytykset, ja yksi tarkea
edellytys on se, ettd vaunun
ulottuma on G1.

Kuva on otettu vuonna 2009 eika
siihen aikaan WAG YTE 321/2013
ollut viela voimassa. Turun asema, 13.8.2009
Tosin eipd vanhemmankaan WAG YTEn mukaan tunnus 11 olisi ollut mahdollinen.

Oikea yhteentoimivuuskoodi on tdssa tapauksessa 8-alkuinen, esim. 81 — 88.

Mutta miksi ihmeessa kirjain- ja numerotunnuksia ei ole aseteltu samalla tavalla kuin VR:n
esim. Shmmns-tw-teraskelavaunuissa, vaikka niissakin on virheellinen yhteentoimivuus-
koodi, t.s. 11 ja TEN, mutta muuten "taiteen saantdjen” mukainen asettelu.
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Mikali vaunussa ei ole tarpeeksi tilaa, tama koskee erityisesti avovaunuja (K-, L-, R- ja S-
vaunuja), kirjain- ja numeromerkinta laitetaan tavallisesti aluskehyksen pitkittaispalkkiin
tai myos erilliseen merkintakilpeen.

Tassa tapauksessa Snpss-vaunussa asettelu olisi tamannakdinen:

8210 4710 052-3

FIN-VR Snpss

Jostain ihmeellisesta syysta tama lahinna avovaunuja varten tarkoitettu tunnuksien
keskindinen asettelu ei ole OPE YTE:ssa 2011/314 ja 2012/757 oikein kohdallaan, mutta
AVV:n liitteessa 11 ne ovat oikein kohdistettu, kuten ylld olevassa Snpss-vaunun
tunnisteiden asettelumallissa.

Nyttemmin on kaikissa VR:n Snpss-vaunuissa oikea yhteentoimivuuskoodi 82, mutta
arvelisin, ettd yhdessakaan ei ole asettelultaan oikeanlaista kirjain- ja numeromerkintaa,
vaan perinteinen kotimainen merkintatapa, vaikkakin uusin numeromerkinnain.

Edelld mainitsemieni Shmmns-tw-teraskela-vaunujen (litteranumero 4789) ohella myds
Snps- (litteranumero 4626), Tamn-tw- (litteranumero 0801) ja Uan-t- (litteranumero 9994)
vaunuissa on numeerisena yhteentoimivuuskoodina virheellisesti 11 seka sitd vastaava
Kirjaintunnus TEN, mutta asettelu on kuitenkin oikein.

Lisaksi Sgmmns-w-vaunujen (litteranumero 4508) yhteentoimivuuskoodien 82 ja 83
yhteydessa on koodi TEN, joka voisi olla mahdollinen 4- ja 8-alkuisten yhteentoimivuus-
koodien kanssa, mutta yhtena vaatimuksena on tuo kansainvalinen ulottuma G1.

No, muuallakin Euroopassa on tavaravaunuja, joiden tunnisteet eivat ole aivan ajan ja
maaraysten tasalla, ja kylla ne ovat kulkeneet ja kulkevat edelleenkin siité huolimatta.

Mutta tassa viela foliohattuihmisille fundeeraamista:
17.12.2018 Turusta Helsinkiin meneva IC 968 jamahti Pernidssa tunneliin yli kahdeksi ja
puoleksi tunniksi. Varmaankin sen takia, koska vaunujen tunnisteet eivat ole kunnossa?

Kaikki kuvat: Olli Savela
Lahteet:

OPE YTE 2011/314

Komission paatds, annettu 12 paivana toukokuuta 2011, Euroopan laajuisen tavanomaisen
rautatiejarjestelman osajarjestelmaa “kayttétoiminta ja lilkenteen hallinta” koskevasta
yhtentoimivuuden teknisesta eritelmasta

Euroopan unionin virallinen lehti L 144, 31.5.2011

OPE YTE 2012/757

Komission paatds, annettu 14 paivana marraskuuta 2012, Euroopan unionin rautatie-
jarjestelman osajarjestelmaa “kayttétoiminta ja liikenteen hallinta” koskevasta
yhtentoimivuuden teknisesta eritelmasta ja paatéksen 2007/756/EY muuttamisesta
Euroopan unionin virallinen lehti L 345, 15.12.2012
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WAG YTE 2006/861

Komission paatds, tehty 28 paivana heindkuuta 2006, Euroopan laajuisen tavanomaisen
rautatiejarjestelman osajarjestelmaa “liikkuva kalusto — tavaraliikenteen vaunut”
koskevasta yhtentoimivuuden teknisesta eritelmasta

Euroopan unionin virallinen lehti L 344, 8.12.2006

WAG YTE 321/2013

Komission asetus (EU) N:o 321/2013, annettu 13 paivana maaliskuuta 2013, Euroopan
unionin rautatiejarjestelman osajarjestelmaa “liikkuva kalusto — tavaraliikenteen vaunut”
koskevasta yhtentoimivuuden teknisesta eritelmasta ja komission paatoksen 2006/861/EY
kumoamisesta

Euroopan unionin virallinen lehti L 104, 12.4.2013

AW
Allgemeiner Vertrag flir die Verwendung von Gliterwagen
Anlage 11: Anschriften und Kennzeichen an Giterwagen

PS RESIINAn numerossa 1/2019 mainitaan Tasoristeys-palstalla, etta 23.1.2019 otettiin
kayttéon VR:n uusin Ed-kaksikerrosvaunu 28110 (50 50 2697 110). Toimittajalle on
sattunut siind kirjoittaessa vain pieni virhe (lapsus plectri), koska rekisterdintimaan tunnus
(3. ja 4. numero) on merkitty luvulla 50, joka ei ole enda kaytossa. Aikaisemmin se
tarkoitti DDR:n rautateita DR (Deutsche Reichsbahn) ja sitten Bosnia-Hertsegovinan
federaation rautateita ZFBH (Zeljeznice Federacije Bosne i Hercegovine). Bosnian serbi-
tasavallan rautateillda ZRS (Zeljeznice Republike Srpske) oli koodi 44. Nyttemmin Bosnia-
Hertsegovinan maakoodi on 49.

Mutta tuo yhteentoimivuustunnus (1. ja 2. numero) on edelleenkin 50, kun sen pitaisi
tietysti olla 70. Oikea EVN olisi siis 70 10 26-97 110-4.

On ymmarrettavaa, ettd vanhempien kaksikerrosvaunujen yhteentoimivuuskoodia 50

ei ole muutettu luvuksi 70, koska EVN on maalattu vaunun koriin ja suojattu viela
lakkakerroksella ja sitd on sen vuoksi vaikeampi maalata uusiksi. Mutta miksi aivan uuden
vaunun yhteentoimivuuskoodia ei ole merkitty maardysten mukaiseksi, on kummallista.
Onkohan siina haluttu sadilyttda enemman yhtenadiseltd ndayttava numerosarja.

FI-VR 50 10 2697 409-4 Edb
~ Turun asema, 2.6.2019

VR Snpss 11 10 4710 052-9
Turun asema, 13.8.2009
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Juuso Peltoméaen muistokirjoitus

Juuso peltoméen poika, Isto Peltoméki, jakoi ao. kirjoituksen FaceBook-ryhmalle
Pienoisrautatieharrastajat.

Juuso Peltoméki (s. 1950) kuoli sairaskohtaukseen 7.1.2019. Juuso oli pitk&aikainen Marklin-
pienoisrautateiden harrastaja. Ensimmainen junaratamaisema rakentui Suomusjérven seurakunnan pappilan
eli perheen silloisen kodin kellariin. Juuso oli Suomusjarvelld kirkkoherrana noin 20 vuoden ajan. Perhe
muutti pappilasta vuonna 2008 ja se myytiin. Rata jdi niille sijoilleen eika sen tilasta ole tietoa. Kuvaaja \eli
Granon sivuilta 6ytyy kuva radasta ja Juusosta https://veligrano.com/jupe/

Juuso ei kuitenkaan jadnyt harmittelemaan ratansa kohtaloa, vaan keskittyi uusiin projekteihin. Viimeisin jéi
kesken, mutta valissé rakentui ainakin yksi suurempi rataprojekti, joka l6ysi kodin Jamsén lelumuseosta.

Junarataharrastus oli tirked Juusolle, joka oli usein pdytansa ylle maalaus- tai muun tyén aarelle
kumartuneena. Tiettavasti hdn sai ensimmaéisen Mérklin-radan 9-vuotiaana, mutta jadmistosté on 16ytynyt jo
4-vuotiaana piirrettyja juna-aiheisia kuvia. Innostus on siis alkanut varhain.

Juuson radat ovat tunnistettavia huolellisesti tehdyst&d maisemoinnista, rikkaasti toteutetusta valaistuksesta,
suuresta ihmis- ja automaérasté seka aktiivisesta ja iloisesta kylédelamastd, jossa ihmisill& on hauskaa ja
paljon erilaista yhteisté tekemisté. Jokaisessa radassa on ollut kirkko ja hautausmaa, joiden mailla on
runsaasti iloisia ihmisia ja varsinkin lapsia. Se kertonee Juusosta pappina: kristittyna elaminen oli hanelle
ilon asia ja siksi seurakunnan tulee olla ihmisten kaikessa elamassa mukana.

Kirkollisessa elaméssd Juuso oli varikas persoona, joka ei antanut luutuneiden mielikuvien ja
ennakkoluulojen méérittdd omaa toimintaansa. 80-luvulla pidettiin poikkeuksellisena, ettd pappi ajoi
keltaisella Vespalla paljain jaloin ja poltti piippua. Juuso saattoi kolehtivirren aikana kdyda sakastin
rappusilla piipullisella ja pyysi suntiota kerddmé&én kolehdin verkkaiseen tahtiin, jotta ehtii poltella rauhassa.
Myohemmin han toki lopetti piipunpolton. Monet tydtoverit ja seurakuntalaiset ovat muistaneet Juusoa
erityiselld Iammolla. Sen ohella Juuso oli my®ds ristiriitoja aiheuttanut persoona etenkin seurakunnan
luottamushenkildiden keskuudessa, jossa hén ei pitdnyt perinteisesta tavasta tehda asiat niin kuin ne on
ennenkin tehty.

Ainakin JAms&n museoon paatynyt junarata kiersi monessa Model Expossa tai muussa
pienoisjunaratandyttelyssd. Myds aiemmin Juuso oli ndyttelyissd mukana muun muassa Suomusjarven
entiseen pappilaan jd&neesta radasta irrotetuilla pienemmilld osilla. Monilla tassé ryhmassa olevilla lienee
parempi muistikuva vuosien varrella ndyttelyissd olleista Juuson junaradoista.

Juuso Kirjoitti pienoisrautatiealan lehtiin artikkeleita junaratojen ja maisemien rakentamisesta 80- ja 90-
luvuilla. Muiden muassa Mallikaupan, jonne jaamistona ollut myyntikelpoinen tarvike toimitettiin
myytavaksi, omistaja Arto Saarinen teki Juuson kanssa toimituksellista yhteisty6té lehtiartikkeleiden osalta.

Kerhomme on jélleen menettanyt pitk&aikaisen jasenen ikuisten harrastajien kerhoon.
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https://www.facebook.com/groups/727539210685400/?hc_ref=ARQnKlK1MUkt_tADAK_G7E5xy8-odEj67v2VSWpXyewJN3_8xvEs--zB8tDfySZSrCA
https://veligrano.com/jupe/?fbclid=IwAR0VlLGNTzaWj8QY5LP1gGb42pCIs-RtlLWkSEXt8CaFdQDgRLpTZN9HFj0

HOyryveturimatkat1009 Oy:n MUS 1942 saapuu 8.6.2019 Hangonsaaresta
Turku Itdisen/Abo Ostran asemalle.

Silloin joskus 1990-luvun alkupuolelta, kun Kupittaan uuden aseman
rakennustydt olivat vasta alkamassa.
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Fichtelbergbahn

Tama kapearaiteinen rata on jatkuvassa ymparivuotisessa kaytdssa. Radan pituus 17,35 km ja se on avattu
20.7.1897. Radassa on erikoista se, etta silld on korkeuseroa 238 m. Kiskotuksen leveys 750 mm.
Korkeusero aiheuttaa vetokalustolle kovat vaatimuksen. Liikenndinti tapahtuu vallan hdyrykalustolla.
Kalustona on viisi 99-sarjan veturia 73-76 ovat valmistanut Schwartzkopff Berliinissa vuosina 1928-1933.
Veturit ovat 77-79 Lokomotivbau "Karl Marx” Babelsbergin valmistamat vuosina 1952-1956.

Oberwiesenthalin padssa sijaitsee kaluston huolto- ja korjaushalli. Koska vetureita on 5, 3 on kokoajan
huollossa tai peruskorjauksessa. Kalusto joutuu korkeuserosta johtuen aika kovalle rasitukselle.

Kuvassa on veturityypin aluskehys huollettuna 29.7.2019, kuva Timo Heiskari
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Ylla on kuva, josta hyvin kay selville, kuinka kovalle rasitukselle vetokalusto joutuu. Sylinteriryhma on
repeytynyt irti rungosta. Viereisessa kuvassa on korjattuja pyorakertoja. Kuvat Timo Heiskari.

Kuvassa on menossa kattilan korjaus veturille 991747-7. Numeron perusteella se ei kuulu radan
vakiokalustoon. Konepaja on aika taydellinen, joten sielld voidaan tehda kaikki peruskorjaukset itse.
Kalustoon kuuluu myos pari dieselveturia, uudempi Schéma ja vanhempi romanialainen L45H.
Nykyaan kaikilla on kattavat nettisivut, www.fichtelbergbahn.de. Tasta linkista I6ytyy kaikki muu tieto.
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Kutsu Turun Kiskoliikennekerho ry:n
saantomaaraiseen kevatkokoukseen

Turun Kiskoliikennekerho ry:n saantémaarainen kevatkokous pidetaan Turussa osoitteessa
Taskulantie 1, keskiviikkona 25.3.2020 alkaen klo 18.00.

Kokouksessa kasitelladn yhdistyksen saantdjen 12 §:n maaraamat asiat.

Tervetuloa!

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Tapani Vuorio Heikki Uusvuo
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

I Kokouksen jarjestaytyminen

1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja ja sihteeri
2. Valitaan pdytakirjantarkistajat

3. Todetaan kokouksen laillisuus

4. Hyvaksytaan kokouksen tydjarjestys

II Varsinaiset kokousasiat

5. Esitetaan hallituksen laatima toimintakertomus vuodelta 2019

6. Kasitelldan yhdistyksen tilit vuodelta 2019 ja toiminnantarkastajien lausunto

7. Paatetaan tilinpaatdksen vahvistamisesta ja vastuuvapauden myodntamisesta hallitukselle ja
muille tilivelvollisille

8. Paatetaan kokous

ﬁf : Tl e s

Kuva puutarharadala, Cnljachsen, 9.7\.?29, ku

R per )

va Timo Heiskari
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Kevatkauden 2020 ohjelma

Yhdistyksen kerhoillat pidetaan keskiviikkoisin klo 18.00 osoitteessa Taskulantie 1, Turku.
Yhdistyksen saantomaardinen kevatkokous pidetadn 25.3.2020.

TAMMIKUU: 8.1.2020, 15.1.2020, 22.1.2020 ja 29.1.2020
HELMIKUU: 5.2.2020, 12.2.2020, 19.2.2020 ja 26.2.2020
MAALISKUU: 4.3.2020, 11.3.2020, 18.3.2020 ja 25.3.2020

HUHTIKUU: 1.4.2020, 8.4.2020, 15.4.2020 ja 22.4.2020

TOUKOKUU: 6.5.2020, 13.5.2020, 20.5.2020 ja 27.5.2020

Pressnltztalbahnln 99 1594 3 kesalla 28 7. 2019 ValmlstaJaIaatassa K447, kyI]essa on tekst|
RBD Dresden Bw Aue, Deutsche Reichsbahn. Kuva Timo Heiskari
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