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2011 Kuskin pukilta

Nykyjunien varitys kovasti vaihtuu, ja etenkin me vanhat harrastajat jossain maarin olemme jopa
kovastikin montaa mielté naista uusista vareista. Koska muutos on suuri, myés VR:n ilmeena se ei
mitenkaan voikaan olla synnyttamatta erilaisia mielialoja, niin harrastajissa kuin VR:n
matkustajissa, jotka ovat vuosia jopa vuosikymmenia tottuneet VR:n tuttuun ja turvalliseen
varitykseen. Tama uusi vihred imago suotakoon VR:lle silla kaikkihan tassa maailmassa muuttuu
ajan myo6ta. Miten on sitten uusien varien laita turvallisuuteen silla vihrea ei mielestani kesalla niin
hirvean hyvin erotu luonnosta eik& valkoinen talven hangista. On kuitenkin huomattava, etta
nykyisin junat ajavat yota paivaa valot paalla, joka auttaa huomioimaan junan valoista eikd enda
"pellin varistd” kuten ennen ajettaessa paivin ilman valoja.

Pienoisrautatiepaivien tdman vuoden jarjestaja ei ole varmuudella tiedossa tata kirjoittaessani, kai
sekin aikanaan selvidd. Ensi vuoden pienoisrautatiepdivat yhdistyksemme jarjestdd Suomen
Turussa 2012. Samalla vuosi on VR:n 150. juhlavuosi. Eli poikkeuksellisesti vuosi ei ole
yhdistyksellemme juhlavuosi kuten yleensa vaan VR:n juhlavuosi.

Hyvaa harrastus vuotta kaikille yhdessa ja myos erikseen.

Terv. p.j. Tapsa

Dublinin ensimmaiset raitiovaunut. Kuva Timo Heiskari, 2.10.2006
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Suvilahden voimalan PRT-péaivat

Vuonna 2010 pienoisrautatiepdivat jarjestettiin pitkasta aikaan Helsingissa. Jarjestelyista vastasivat
Alppirautatieharrastajat ja Risteysasema-mallikauppa. Yleiso 10ysi paiville hyvin. Kavijoita oli ilmeisesti
hiukan enemman kuin Turun paivilla eli molempina paivina tosi runsaasti. Jarjestelyt sujuivat
mutkattomasti. Uusia tuulahduksia n&ahtiin myoés, naytteille asettajille tarkoitettu iltatilaisuus. Osallistujille
tarjottiin nuorten jarjestaméana chearleader-esityksen. Naytteilleasettajat esittelivat tilaisuuden loputtua
ruokailun jalkeen omia rataratkaisujaan.

Pekka Rantala oli valmistanut useita ns. sinisia matkustajavaunuja. Vaunuissa on Rocon alusta ja
kori on messinkisyovytettd. kuva Timo Heiskari

Esko Ampion rakentama Ahlstrom-veturin malli kulki ahkerasti kerhoradalla. Kuva Timo Heiskari
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Truman-veturi on tosi ndyttava malli. Malli on Pekka Rantalan. Alustana on kaytetty tassa mallissa
Spectrumin Russian Decapod. Kuva Timo Heiskari.

Pekka Rantala oli saanut valmiiksi HR11:n. Malli vetéd kuvassa kiitojunan runkoa.

Malli on rakennettu paaosin messinki syovytteista. Telin ja vetokoneiston joutuu sarjassa
rakentamaan itse osista, jotka kuuluvat sarjaan. Kerholaisilla on valmisteilla useita tata
veturimallia. Taustalla on Rantdméaen asema.
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Suuret hoyryveturit ovat nayttavan nakoisia. Ylla olevan HR1:n mallin on rakentanut Timo
Heiskari. Kattila on uretaanivalua, muuten veturi on koottu messinkisyovytteista.
Alakuvassa on Pekka Rantalan samalla menetelmalla valmistama Risto.
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Vaihtokorien ja puoliperavaunujen
ILU-koodi ja kodifiointi

(OS) Nyt se on siis totta: EURO-koodi, nyttemmin ILU-koodi ja uusi kodifiointi, otetaan
vihdoinkin kayttoon (ks. myos TENDERI 1/2009, s. 4 — 10). Vuoden 2010 lokakuun lopulla
Euroopan Standardisoimiskomitea CEN (Comité Européen de Normalisation) hyviksyi suurella
enemmistolld uudistetun EN13044-normin, joka koskee intermodaalisten lastausyksikdiden,
tarkemmin sanoen vaihtokorien ja (vertikaalisesti kuormattavien) puoliperdvaunujen, merkintia.
Kyseinen normi on ollut olemassa jo yhdeksisen vuotta, mutta sité ei ole vain jostain syyssé otettu
kayttoon. Téahdn saakka on konttien BIC-koodia vastaavasta omistajan ilmaisevasta koodista
kéytetty nimitystdi EURO-koodi. Nyt sen tilalla on ILU-koodi, ehkdpé sen takia, koska EURO on
pikemminkin valuuttayksikko ja lyhenteissd ILU ja BIC on yhtd monta kirjainta. Mene tiedd, miten
lie.

Terminologisesti erikoista on se, ettd ILU (Intermodal Loading Unit) tarkoittaa vaihtokorien ja
puoliperdvaunujen liséksi myds kontteja. Konteissa, joita kdytetdéin maailmanlaajuisesti meri- ja
maaliikenteessi, on siitd huolimatta edelleenkin BIC-koodi ja vaihtokoreissa ja puoliperdvaunuissa,
joita kdytetddn ainoastaan Euroopan sisdisessd maantie-, rautatie- ja sisdvesiliikenteessd, tullaan
kayttdimaan ILU-koodia. ILU-koodi on joka tapauksessa yhteensopiva BIC-koodin kanssa. Suuret
yritykset, joilla on jo BIC-koodi, voivat kayttda sitd myds vaihtokoreihinsa ja puoliperdvaunuihinsa.
Mutta niille yrityksille, joilla on vihemman lastausyksikdité, ldhinné vaihtokoreja ja puolipera-
vaunuja, tulee ILU-koodin hankkiminen halvemmaksi.

Molempien koodien rakenne on seuraavanlainen:

ABCU 0123455

ABC = omistajakoodi, jonka myontdd BIC (Bureau International des Containers et du Transport
Intermodal) tai UIRR (Union Internationale des sociétés de transport combiné Rail-Route)

U = kontti (omistajakoodiin kuuluva ns. tuoteryhméakoodi/lastausyksikkotyyppi)
4. kirjaimena voivat olla vain:
U = varsinaiset kontit
J = konttiin kiinnitettdvit varusteet
Z = perdavaunut ja kuljetusalustat

A, B, D, E ja K = vaihtokorit ja puoliperdvaunut®
012345 = rekisterdintinumero (kuusi numeroa), jonka omistaja voi itse valita
5 = tarkistusnumero
Muutoksena EN13044-normin aikaisempaan versioon verrattuna on se, ettd ILU-koodi koskee
myds puoliperdvaunuja. Vaikka puoliperdvaunut ovat oikeudellisesti maantielitkenneajoneuvoja,

ne ovat logistiikan kuljetusketjussa intermodaalisia lastausyksikoitéd, kun ne kuormataan
rautatievaunuihin.

*Mitk4 néisté kirjaimista on tarkoitettu vaihtokoreille ja mitké puoliperdvaunuille, siitd ei tdlld
hetkelld ole tietoa.
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Enemmin on muuttunut lastausyksikdihin kiinnitettdva kodifiointikilpi. Normin aikaisemmassa
versiossa se oli vériltddn oranssi-musta. Nyt on palattu entiseen kelta-mustaan ja kilped on hieman
yksinkertaistettu

Nykyinen, vield voimassa oleva kodifiointi.
Huomaa lisdksi vaihtokorin oma, konttinumerointia muistuttava, tunniste 99JLO111.
Turku, 7.6.2009 Kuvat: Olli Savela

. . Manufactured by
Cobra

containers '

—_— e O . (O O

Talta voisi ndyttad uusi kodifiointikilpi
2 3 Pikakuljetus E. Miettinen Ky:n vaihto-

korissa.

C 4 5 C45 ja S45% ovat profiilinumerot, jotka
2 5 50 ilmaisevat korin kulmakorkeuden (2,90 m).
Luku 23 (ns. ryhménumero) ilmaisee korin

S 4 5 pituuden (7,45 m), 2550 ilmaisee taas korin
x L leveyden (2,55 m) ja XL, ns. lujuuskoodi,
tarkoittaa, etti kori voidaan kuormata juniin,
joiden nopeus on 140 km/t tai enemman.
On olemassa myds toinen lujuuskoodi L,
1 23 * 1 23456 * 1 234567890 joka luultavimmin tarkoittaa, ettd kyseisen

lastausyksikon saa kuormata vain sellaisiin
juniin, joiden nopeus on alle 140 km/t.

*Vaunukoodi C merkitsee konttien ja vaihtokorien kuljetukseen tarkoitettua tavaravaunua ja S on erikois-

koodi, joka viittaa Ison-Britannian liitkenteeseen.
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Alhaalla, kolmannessa kentéssi on kodifioinnin arkistonumero’:

123 kodifioinnin myontényt taho: vaihtokorin valmistaja, esim.
italialainen Cobra Containers™ tai erillinen sertifiointiyhtio

123456 asiakirjanumero

1234567890 vaihtokorin runkonumero

Arkistonumeron ei tarvitse olla kaukaa luettavissa, mutta kaksi ylempaa kenttdd ovat optisesti
luettavia (OCR-teknologia).

*Miki sitten Cobra Containersin numero todellisuudessa on, ei ole tietoa.

Puoliperdvaunun toistaiseksi voimassa oleva
84 00 P400 88,;“, elf(d kodifiointikilpi:
S400 ja P400 ovat kulmakorkeuden ilmaisevat
50 ' 18{]7 : 4?2858 nﬂ? m profiilinumerot (4,00 m), erikoiskoodi S
koskee liikennetti Isoon-Britanniaan ja koodi P
tarkoittaa taskuvaunua.
88 cm ilmaisee, ettd taskuvaunun tukipukki/satulalevy, johon puoliperdvaunun vetotappi
kiinnitetddn, on asetettava 88 cm:n korkeudelle (mitattuna siit tasosta, jolla puoliperdvaunun
kumipyorit seisovat).
e, f ja g ovat kuormaustaskun yhteensopivuuskoodit (saks. Hiillraumkompatibilititskode), jotka
ilmaisevat, millaisiin taskuvaunuihin puoliperdvaunu voidaan kuormata.

www.kombiverkehr.de

e = taskuvaunutyyppi TS (esim. Hupacin Sdgnss), tukipukin korkeudet 113, 98 ja 88 cm
f = taskuvaunutyyppi T3000 (Kombiverkehrin Sdggmrss), tukipukin korkeudet 113, 98 ja 88 cm

g = taskuvaunutyyppi Twin (AAE:n Sdggmrss), tukipukin korkeudet 113, 98 ja 88 cm

Tukipukki/Satulalevy

Kuvassa on Trixin pienoismalli
Novatransin taskuvaunusta, joka
soveltuu myds konttien ja vaihto-
korien kuljetukseen.

Sdgkmss 83 87 459 3 159-5 [P].

|ﬂ

NOVATRAMNS

Kuva: Mikko Niiranen
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Suunnilleen téltd nédyttiisi vastaavasti puoliperdvaunun uusi kodifiointikilpi:

Seka vaihtokorin ettd puoliperdvaunun kodifiointikilpi
voi olla joko vaaka- tai pystysuorassa asennossa.

Ns. arkistonumeron osat merkitddn samalla tavalla kuin

vaihtokorissa.
S 4 0 0 Uudessa merkintdtavassa on siis omistajatunniste

(ILU-koodi) ja kodifiointi erotettu toisistaan.
Jos vaihtokori tai puoliperdvaunu myydéan, ei ostajan
8 8 endd tarvitse uudestaan antaa kodifioida lastaus-
yksikkodén. Uusi omistaja merkitsee vain oman ILU-
tai BIC-koodinsa vaihtokorin tai puoliperdvaunun
kylkeen. Kiinnittdimélld kodifiointikilven lastaus-
x L yksikkdon valmistaja jo takaa, ettd se on tehty normien
mukaan ja siten soveltuu myos rautatiekuljetuksiin.
Kodifioinnin voi tehdé valmistaja itse tai jokin erillinen

e f g sertifiointiyhtid.

L— kombi
verkehr

321 « 654321 « 0987654321

Lisdmerkintdd Code XL (lujuuskoodi: voidaan kuljettaa
junissa, joiden nopeus on 140 km/t) kdytetiin toistaiseksi
vaihtokoreissa ja puoliperdvaunuissa, joissa on pressuseinét
(ns. Curtainsider).

Tassd aikataulu uusille ILU-koodeille ja kodifiointikilville:

1.7.2011: UIRR aloittaa ILU-koodien mydntédmisen.
Kodifioivat rautatiet ja UIRR-yhti6t aloittavat uusien kodifiointikilpien jakamisen.

1.7.2014: Rautatiet ja UIRR-yhti6t hyviksyvét endd vain sellaiset lastausyksikot, joissa on
BIC- tai ILU-koodi.

1.7.2019: Rautatiet ja UIRR-yhtiot hyviksyvit endd vain sellaiset eurooppalaiset lastaus-
yksikot, joissa on myds uudet kodifiointikilvet.

Léhteet: ALLGEMEINER VERTRAG FUR DIE VERWENDUNG VON GUTERWAGEN
AVYV, Anlage 11: Anschriften und Zeichen an Giiterwagen, Ausgabe vom 1. Oktober 2010

UIC-Merkblatt 596-5, Huckepackverkehr - Technische Organisation - Beforderung von Sattel-
anhdngern mit P-Kodifizierung N-Kodifizierung auf Taschenwagen, 4. Ausgabe, Februar 2008

www.kombimodell.de/kombimodell.html: ”Von Containern & anderen Blechbiichsen”
www.kombiverkehr.de

www.uirr.com: “Einfiihrung eines ILU-Codes fiir Wechselbehéilter und Sattelauflieger”
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Kutsu TKLK ry:n saantdmaaraiseen
kevatkokoukseen 2011

Turun Kiskoliikennekerho ry:n sdantémaarainen kevatkokous pidetéddn Turussa Pansion satamassa,
0s. Pansiontie 48-52, rakennus 5255 , keskiviikkona 23.3.2011 alkaen klo 18.00.
Kokouksessa kasitellaan yhdistyksen saantbjen 12 8:n maaraamat asiat.

Tarjolla kahvia ja kastettavaa.

Tervetuloal

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Tapani Vuorio Kari Paananen
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jarjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytakirjan tarkistajaa.
. Todetaan kokouksen paatdsvaltaisuus.
. Hyvaksytaan kokouksen tyojarjestys.
. Esitetdan vuoden 2010 toimintakertomus.
. Esitetdan vuoden 2010 tilinpaatds ja paatetddn sen vahvistamisesta.
. Paatetdan vastuuvapauden myoéntamisesta yhdistyksen hallitukselle.
. Paatetaan kokous.

00 ~NO Ol W

Vaunut ovat lahteneet eri raiteille vaihteessa, puskuri on antanut periksi ja irronnut.
Kuva Timo Heiskari, Budapest 3.9.2005
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Kevatkauden 2011 ohjelma
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Vetovaunu on tippunut kiskoilta Oslon keskustassa. Kuva Timo Heiskari 3.10.2000.
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