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Kuskinpukilta

Hyvaavuotta2010

Luku muistuttaakin meita Vempusta. Valmetin Dv 15 numerolla 2010 valmistui 1961 ja oli
veturisarjan kolmanneksi viimeinen. Sarjan vetureita yksi taitaa olla museoituna Haapamaella.

Kerrankin harvinaista herkkua on tarjolla etelén harrastajalle. Miten kauniita taiteellisia talvisia lumi
kuvia saammekaan nyt aivan omista kuvauspaikoista. Saastammepa aikaa ja rahaa kuvatessa
talviset kuvamme kotikonnuiltamme. Kuka edes muistaa, montako vuotta on kunnon talvesta taalla
meidan maisemillamme. Jos joskus lumi on kaynytkin harvemmin, se on osunut kenenkin
vapaapaivalle. Kun se vapaapaiva sitten on koittanut, on jo aamulla satanut vettd ja ollut sumuista.
IItapaivalla onkin sitten jo maa ollut ainakin ldhes musta. Joten kayttakdamme nyt kerrankin
tilaisuus hyodyksi. Tosin on kerrottava allekirjoittaneen kohdalla, etten ole vield yhtaan kuvaa
ottanut toivottavasti ensi viikonloppunakin paistaisi viela aurinko. Pieni kiusa vain on kovat
pakkaset, joita ainakin digitaalinen kamera hiukan vierastaa, akut meinaa hyytya pakkasessa.

Omassa kerhossamme on hyva “pilke”, meilld on nyt uusia mukavan aktiivisia jasenia.

Aamun lehdesta luin mielenkiintoista tekstia Turun VR:n konepajan jattiremontista. Kaikki
kerholaisemme tietanevat kerhomme veturin nykyvaikeuksista. Veturimme on lahes mierontiella.
Siksi meidan taytyy ponnistella, jotta saisimme veturimme uuteen ja arvonsa mukaiseen kotiin,
johon se mielestani suorastaan kuuluu. Silld, jos vanha kaunis hdyryveturi ei kuulu entiseen VR:n
konepajaan rakennettavaan kulttuurikeskukseen, niin mika sinne sitten kuuluu. On veturimme
kayttd vanhaa kasityotaidetta ja —taitoa alusta loppuun. Samalla sdilyy rakennuksen alkuperdisen
kayttotarkoituksen tuntomerkit. Otetaan esimerkki Salosta. Sielld Vrl on sijoitettu kdantdpoydalle
osoittamaan rakennuksen historiasta

Terveisin Tapsa

Kuopion muistomerkkiveturi, Vr3 nro752, kuva Timo Heiskari
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Uusia kuvia kerhoradalta

Salon varikolla on ruuhkaa, jonkun taytyy vaistaa, etta Iita paasee pois pilttuusta.
Mallit Esko Ampio, Pekka Rantala ja Timo Heiskari, kuva Timo Heiskari

P

Hv1 nayttdisi olevan kylmana, kun piipusta ei tule sauhua. Heikki nayttaisi olevan halkoja vailla,
sytykkeeksi. Malli Pekka Rantala, kuva Timo Heiskari
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Dv16 odottelee pistoraiteella matkatavaravaunun kanssa, kuva ja malli Timo Heiskari
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Rantdmden asemalla odottelevat matkustajat eivat nadyttaisi olevan menossa Lattahatun kyytiin,
koska laiturin toiselle puolelle on tulossa paikallisjuna. Laituri ja ihmiset ovat Rantalan Pekan
kasialaa, Lattahattujuna on Timo Heiskarin kuten myés kuva.
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Myds siniset metallivaunut ovat ilmestyneet kerhoradalle. Taustalla nakyy rakenteilla oleva Salon
tavaramakasiini. Sinisen vaunun malli on Pekka Rantalan kokoama, kuva Timo Heiskari

Rantdmaen sorakuopalla oleva kaivuri on muunnettu taitavasti suomalaiseksi. Kaivuri on myos
Pekka Rantalan kasialaa, kuva Timo Heiskari
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Rantamden asema on saanut ulkorakennuksen. Mallin on rakentanut Pekka Rantala kuvaajan
tekemista valuosista, kuva Timo Heiskari

Pikajunan veturi Pekka ja raskaan sarjan tavarajunan hoyryveturi Truman odottavat sulassa
sovussa toihin paasya. Hrl:n malli on Timo Heiskari ja Tr2 Pekka Rantalan, kuva Timo Heiskari
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CPC:t ja PWC:t - Pallettilevyiset kontit

(0S) Lehden edellisissé numeroissa ovat olleet esilla perinteiset kontit (merikontit, ISO-kontit),
joiden leveys on 8' eli 2438 mm. Koska perinteisissa merikonteissa ei pystyta hyddyntamaan kontin
tilaa optimaalisesti, on kehitetty hieman leveampia kontteja, joihin saadaan ilman hukkatilaa
mahtumaan seka EUR-lavat (koko 1200 mm x 800 mm) ettd ISO-lavat /FIN-lavat/UK-lavat/teollisuus-
lavat (koko 1200 mm x 1000 mm).

Euroopan Unioni on jo pitkén aikaa halunnut ottaa kayttdon ns. EURO-kontin eli EILYn (= euroop-
palainen intermodaalinen lastausyksikk®), jossa yhdistyisivat tilavamman vaihtokorin seka pinottavan
ja lujarakenteisen merikontin ominaisuudet. Kyseiset lastausyksikét olisi tarkoitettu lIahinna Euroopan
sisdiseen maantie-, rautatie- ja sisavesiliikenteesen.Toistaiseksi asiasta ei kuitenkaan ole tullut mitaan.
UIRR:n (Union Internationale des sociétés de transport combiné Rail-Route) mukaan EU:n unelma
tallaisesta universaalista lastausyksikdstd, eradnlaisesta "munivasta, villoja ja maitoa antavasta
siasta" ("eierlegende Wollmilchsau") on kaytanndssa mahdoton toteuttaa, eika sita pitdisi vaenvakisin
tunkea markkinoille. Mita hyétya nimittdin olisi universaalikontista, jota voidaan kuljettaa kaikilla
likennemuodoilla, jos sita ei kuitenkaan kaytdnndssa hyvaksytd, ja kuljetukset siirtyisivat uudestaan
maantielle. Sitapaitsi huomattava osa vaihtokoreista on pelkdstadan maantie- ja rautatieliikenteessa,
eika niiden tarvitse olla pinottavissa. Tallainen yhteentoimivuuteen pakottaminen vain vahingoittaisi
kilpailua ja kombikuljetustoimintaa. Taté mielta on siis UIRR.

Lisaksi sisavesiliikennettd harjoittavat kuljetusyhtitt ovat sitd mieltd, etta EILYjen olisi mahduttava
laivojen ruumassa oleviin konttienkuljetussoluihin. Téama merkitsisi sita, etta EILYhin olisi tehtava
vastaavasti ohuemmat seinat, jotta ne salyisivat pallettilevyisind ja mahtuisivat laivan konttisoluihin.
Valmistajien mukaan tama ei ole mikaan ongelma, mutta se jos mika nostaisi EURO-kontin valmistus-
kustannuksia huomattavasti. Koko EILY-hanke on ilmeisesti joutunut umpikujaan, tietadkseni missaan
ei ole vield kaytdssa kyseista lastausyksikkoa.

Mieleenkiintoinen kohta I6ytyy Liikenne- ja viestintéministerion muistiosta (18.8.2006, EURODOC nro:
EU/2006/1120): EU, tavaraliikenne; komission tiedonanto; Euroopan tavaraliikenteen logistiikka

- kestavan lilkkuvuuden avaintekija, perusmuistio, jossa sivulla 3 todetaan seuraavaa:

Eurooppalainen intermodaalinen lastausyksikk® on ollut esilld jo muutaman vuoden.
Ajatus kirjavien yksikbiden standardoinnista on hyva, mutta Suomen nakemyksen
mukaan markkinoilla on jo kdytdssa EILY:n edut tarjoava yksikkd, 45-jalan pallettile-
vyinen merikontti. Se on markkinoiden hyvaksyma ratkaisu, joka kuitenkin on nykyi-
sin voimassa olevaan tieliikenteen mittasdaantéon nahden 13 senttimetria liian pitka.
Suomi katsoo, etta olisi viisainta luopua uuden EILY:n kehittdmisesta ja suosia mie-
lummin 45-jalan pallettilevyisia kontteja. Tarvittaisiin nopeasti paatds, jolla sallitaan
naiden yksikdiden kaytto vielda vuoden 2006 lopun jalkeenkin.

No, eipa huolta. Euroopan unioni salli ennen vuoden 2006 umpeu- m

tumista 45 jalan kontin maantieliikenteessa. Konttien etukulmat g R
taytyy kuitenkin olla viistottu, koska EU:n lainsdadanndssa on ..
madratty, etta puoliperdvaunun pituus ei saa ylittda 12 m mitattuna —
vetotapista vaunun peraan ja kontin taytyy etupuolelta - samoin T
vetotapista mitattuna - pysya 2040 mm sateen sisapuolella.

Jos etukulmia ei ole viistetty, kontin etuosa ylittdisi tuon vaaditun
2040 mm:n sateen. Minulle ei tosin ole vieldkaan selvinnyt, eika
mydskadn kukaan ole pystynyt antamaan selvaa vastausta, mihin
kontin etukulmat ottaisivat kiinni, jos niita ei olisi viistottu. Viisteet
kun ovat ainakin ndin maallikon mielesta aivan minimaaliset. =i

Olkoon 45 jalan kontti sitten etukulmista viistottu tai viistoamaton, NN WL
sama maara kuormalavoja niihin kuitenkin mahtuu. Ohessa esimerkki 26 33 22
Cronoksen 45 jalan pallettilevyiseen konttiin (Slimwall CPC; CPC = Palmes Cumpaliak; St
Cellular Palletwide Container) kuormattavien lavojen maarasta. ﬁ;ﬁt:,
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Cronos 45' CPC, CRXU 050641 9 LEG1, Turku 7.6.2009
Kuvat: Olli Savela

Koko- ja tyyppikoodi LEG1 tarkoittaa, etté kontin pituus
on 45'/13716 mm (merkki L), korkeus on 9'6"/2895 mm
(ns. High Cube) ja leveys > 2438 mm ja < 2500 mm
(merkki E).

Cronoksen CPC:n ulkoleveys on 2462 mm ja sisa-
puolinen leveys on 2420 mm, joten kaksi FIN-lavaa tai
kolme EUR-lavaa mahtuu hyvin rinnakkain, asetettuna
niin kuin edellisen sivun piirroksessa on kuvattu.

Koodi G1 tarkoittaa, etta kyseessa on yleiskayttokontti
ilman tuuletusta (merkki G) ja ettad kontissa on ovet
paddyssa ja ilmareidt yldosassa (merkki 1).

Vaikka kontti on leveampi kuin 8'/2438 mm, se mahtuu
hyvin konttilaivojen solujen ohjureiden valiin. Edellyttden
tietenkin, etta laivan solut on konstruoitu 45 jalan
pituisia kontteja varten, kuten esim. Containerships Ltd
Oy:n M/V Containerships VIII.

_*j )
CRONDS
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Container Leasing/Transfennica 45' PWC (Palletwide Container) CLXU 450378 3 LEG1, Turku 13.9.2009
Kuvat: Olli Savela

Taman sivun pallettilevyinen kontti ei ole perin-
teinen ISO-merikontti, koska sen leveys on 2,5 m.
Varsinaisesti se onkin maakontti, koska siind on
merkinta Em (alapuolella numero 70 =
Iso-Britannia, joka on hyvaksynyt kontin kansain-
valiseen rautatielilikenteeseen), joka tarkoittaa sita,
ettd kontti tayttda UIC:n madrelehdessa 592-2
maaratyt ehdot. Lisaksi maa-kontissa kuuluu aina
olla siniselld pohjalla avovaunu-konttiruoto-
yhdistelman paalla seisova valkoinen T.

pO—ZZMTOZPo— §

I

HUOM. Kaksinkertainen merkinta (kontin BIC-
koodi, koko- ja tyyppikoodi seka vaihtokorin
kodifiointikilpi)
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Pituus = 45 jalkaa (pituuskoodi L/ryhmanumero 45)
Liikenteeseen hyvdksyvan rautatieyrityksen lupanumero

Rungon numero (tdssa tapauksessa|kontin|tunniste ilman
tarkistusnumeroa)

[ co~NwoUH CXro

Leveys = 2,5 m Korkeus/kulmakorkeus = 2896 mm (= profiili C44)
Ympyrassa oleva kirjainyhdistelma NR GB on vaihtokorin liikkenteeseen hyvaksyneen rautatieyrityksen
plaketti, tdssa tapauksessa Iso-Britannian Network Rail.

Kodifiointikilven alimmassa kentdssa (oikeanpuoleinen kuva) on rekisterdintinumero, joka koostuu
kombikuljetusyhtién kansallisuusnumerosta (90 = Network Rail), kansallisessa kombikuljetusyhtitssa
toimivan kuljetusliikkeen kombinumerosta (3319A) ja kuljetusliikkeen lastausyksikdén tunnusnumerosta
(tassa tapauksessa kontin rekisterdintinumero 450378).

Mielenkiintoista tassa onkin se, etta kontti on merkitty kaksinkertaisesti (kontin tunniste eli BIC-koodi,
koko- ja tyyppikoodi seka vaihtokorin kodifiointikilpi). Eika tama mikaan ainutkertainen tapaus ole.
Monet kontit, jotka eivat ole varsinaisia ISO-kontteja, etenkin sailibkontit, on merkitty tuplasti.
Arvelisin, etta kodifiointikilvessa oleva profiilinumero helpottaa oikeiden rataosuuksien valintaa, kun
konttijunan on ldhdettava esim. Pohjois-Saksasta Italiaan. e —
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Transgarant 54006192 [20] ja GE SeaCo 40' Cellular Palletwide SeaCell GESU 500169 0 4EG1, Turku 13.9.2009
Kuvat: Olli Savela

GE SeaCon 40 jalan SeaCell-kontti on pallettilevyinen merikontti,
T \ johon mahtuu 30 EUR-lavaa tai 24 FIN-lavaa, kun taas normaaliin
8'/2438 mm:n levyiseen merikonttiin EUR-lavoja menee vain 25
kappaletta ja vastaavasti FIN-lavoja 21 kappaletta. SeaCell-kontti on
ala- ja yldaosastaan kuten perinteinen merikontti, leveys siis
2438 mm, jotta se voidaan pinota muiden ISO-konttien kanssa,
mutta varsinainen leveys on 2484 mm. Sita osoittamassa on kontin
seinan oikeassa laidassa vieressa kuvattu kelta-musta merkki.

f
A J

Taman sivuvun kuvassa oleva konttivaunu kuuluu venaldiselle
"O00 Firma Transgarant" -vaunuoperaattorille. Yritys kuuluu
FESCO Transportation Groupiin, jolla on my6s oma kauppalaivasto
ja rekkakalusto. Kotivuillaan FESCO ilmoittaa olevansa Venajan
vanhin yksityinen kuljetusyhtié — jo vuodesta 1880 lahtien.

2484 mm No, yrityksen toimintaan tuli varmasti melko pitkdaikainen keskeytys

Venajan vallankumouksen jélkeen.
Transgarantin oma vaunukalusto kasittdd 12479 erilaista tavara-
vaunua ja se on talla hetkelld Venajan toiseksi suurin yksityinen
rautatieoperaattori. Tammikuussa 2009 Nurminen Logistics solmi
seitsemanvuotisen sopimuksen, jonka mukaan Nurminen Logistics
toimii Transgarantin edustajana Suomessa.

2438 mm / f,b&'ﬁff?ﬂﬁ?’ﬁﬁﬂfﬁyf?ﬁ&'
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Huomaa tyypi- ja kokokoodin 4EG1 ja korkeusmerkin 2.9 m/9'6" alapuolella oleva kontin
leveyksia 2438 mm/2484 mm ilmaiseva merkki.

Vaikka kyseessa on rautatiekuljetuksessa oleva merikontti, niin jostain syysta ei koko- ja
tyyppikoodin alle ole merkitty mﬂ-tunnusta eiké sen alla olevaa hyvéksyjamaan kaksi-
numeroista koodia.

Lahteet:

UIC-Merkblatt 592-2 "GroBcontainer fir die Beférderung auf Giiterwagen - Technische Bedingungen fiir die
im internationalen kombinierten Ladungsverkehr zugelassenen GroBcontainer", 6. Ausgabe, Oktober 2004

UIC-Merkblatt 596-6 "Huckepackverkehr - Technische Organisation - Bedingungen fiir die Codierung der
Huckepackladeeinheiten und der Huckepackstrecken", 5. Ausgabe, November 2006

http://www.uirr.com
Einflihrung eines EUROCODES fiir Wechselbehalter
Intermodale Ladeeinheiten: Interoperabilitdt fordern, nicht erzwingen!

http://www.transgarant.com/en/

http://www.nurminenlogistics.com/fi/
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Turku Paaskyvuori 5.9.2009
Olli Savela

Kuvat
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Kutsu TKLK ry:n saantomaaraiseen
kevatkokoukseen 2010

Turun Kiskoliikennekerho ry:n saantdmaarainen kevatkokous pidetaan Turussa Pansion satamassa,
os. Pansiontie 48-52, rakennus 5255 , keskiviikkona 24.3.2009 alkaen klo 18.00.
Kokouksessa kasitelldan yhdistyksen saantdjen 12 §:n madraamat asiat.

Tarjolla kahvia ja kastettavaa.

Tervetuloa!

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Tapani Vuorio Kari Paananen
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jarjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytakirjan tarkistajaa.
. Todetaan kokouksen paatdsvaltaisuus.
. Hyvaksytaan kokouksen tydjarjestys.
. Esitetaan vuoden 2009 toimintakertomus.
. Esitetadan vuoden 2009 tilinpaatos ja paatetadn sen vahvistamisesta.
. Paatetaan vastuuvapauden mydntamisesta yhdistyksen hallitukselle.
. Paatetaan kokous.

oONOUVLT W

Mestarit keskustelevat, kuva Esko Ampion luona Tapani Vuorion ottamana.
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Kevatkauden 2010 ohjelma
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Kuva PR-tapahtumasta toukokuussa Hyvinkaalla, kuva Tapani vuorio
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