www.netnic.fi/tklk

2/2009

e L Eér |m_ur=
s21 20

_2 U -:nsmuwi

a0
T AKECKEC E = Lt p
R — : wor oges
BEFUEPWLALY : RN L
-~ - — i i

P e - g )
. 4 - JIIZ430 [0

3

2 TapZ5.701

Pienoisrautatietapahtuma Hyvinkaalla 2009
Uusia tavaravaunuja
Severstal’in vaunuja




TENDERI on Turun Kiskoliikenne-

kerho ry:n jasenlehti, joka ilmestyy
vahintaan kaksi kertaa vuodessa.

Sisaltaa sivu
Kuskin pukitta 3
Pienoisrautatietapahtuma 4
Hyvinkaalld 2009

Uusia tavaravaunuja 7
Severstal”in vaunuja 13
Kutsu syyskokoukseen 2009 15
Syyskauden 2009 ohjelma 16

TENDERInNn 2/2009 toimittivat

Timo Heiskari
Kari Paananen
Oli Savela

Tapani Vuorio

Postiosoite:

Turun Kiskolikennekerho ry.
c¢/o sihteeri Kari Paananen
Liekotie 7 as. 1

21500 PIIKKIO

Kayntiosoite Pansiossa (kerhotilat):
Pansiontie 48-52, rakennus 5255

Turun Kiskoliikennekerho ry.

Perustettu 5.9.1983

Hallitus 2009

Puheenjohtaja
Tapani Vuorio
Suovantie 32
20360 TURKU
GSM 040 820 9396

Jasen

Esko Ampio
Iso-Heikoistentie 54-2
21530 PAIMIO

(02) 470 3337

GSM 040 552 9850

Jasen

IImo Kajala
Lanatie 5 D 109
20540 TURKU

(02) 237 6349
GSM 050 336 0454

Yhdistyksen kerhohuonevastaavana toimii Pekka Rantala

Varapuheenjohtaja
Jarkko Lehtonen
Maallikontie 36
20660 LITTOINEN
(02) 246 1400
GSM 050 339 3048

Jasen

Timo Heiskari
Karviaiskatu 2 H 36
20720 TURKU

(02) 236 7937
GSM 040 568 4518

Sihteeri

Kari Paananen
Liekotie 7 as. 1
21500 PIIKKIO
(02) 479 6254
GSM 050 352 9558

Bergeninkatu 2 D 38, 20320 TURKU
(02) 239 0378 ja GSM 0500 877 708

Jasenmaksu: 30 € (sis. TENDERIn ja RESIINAn)

Tiinumero: Nordea 205718 — 36499
IBAN: FI90 2057 1800 0364 99

BIC: NDEAFIHH

Kansikuva: Venaldinen vai suomalinen vaunu?
Vastaus on: Kyla.
Nurminen Logistics »e» Oyj:lle kuuluvan Pietarissa

= majapaikkaansa pitavan OO0 Huolintakeskuksen

omistama katettu tavaravaunu 52112430 [20] seisoi
28.6.2009 Turun asemalla. Vaunu on melko uusi,
rakennettu 5.8.2008. Vaunun valmistaja on

i| OAO Altajvagon Novoaltajskista.

Nurminen Logisticsila on tata vaunutyyppia yhteensa
450 kpl. Kokonaisuudessaan Nurmisen oman
tavaravaunukaluston maara on 979.

.| Kuva: Oli Savela
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Kuskin pukilta
Hyvaa alkusyksya jokaiselle!

Seison Pohjolan sillalla katson eteldaan eli asemalle pdin, mitenka nakyma onkaan muuttunut
vuosien varrella. Mita tastd ennen nakikaan, Ratakadun toisella puolella oli Valio, Kesko ja toinen
toistaan hienompia puutaloja. Eikd junan sdhkdjohtimet eikd turvapleksit haitanneet eivatka
pilanneet nakymaa kuten tanaan. Silta ymparistdineen on aivan toinen, nykyisessa sillassa on 3
kaistaa per suunta ynna kevyen liikenteenvayldt. kun vanhassa sillassa oli 2 kapeaa kaitaa ja
soukka jalkakaytava. vanhan sillan alla oli erilaisia varastoja kun taas uuden sillan alaosa on taysin
auki.

Itse kiskotus on pysynyt paasaantdisesti melko samanlaisena, vaikka kiskojen kaytoén tarkoitus on
vaihtunut. Kiskoilta, joilta ennen Iahti henkilé-junia Loimaalle ja Toijalaan, lastataan nykyisin autoja
pohjoisen juniin ja Vendjdlle. Asemarakennuksen eteldpuolelta lahti aikanaan junat Naantaliin ja
Uuteenkaupunkiin, nykyisin témakin alue on pyhitetty peltilehmille, miké sekin junamatkustajille
hyva. Lantinen puoli ratapihaa, vai pitdisikd sanoa VR:n alue, on kokenut enemman muutoksia.
Konepaja ja kaantdpoyta ovat paikoillaan, vaikkakin kdyttamattomina alkuperdiseen
tarkoitukseensa. Seuraavaksi vastapadta asemaa on uusi vaununhuoltohalli joka ulottuu lahelle
vanhaa laivalevyjen purkupaikkaa. Purkupaikka oli lahella entistd Kauneutta, nykyista Veturipuiston
aluetta. Vield on yksi muutos, joka lienee vanhin, asema-alueen yli johtava kevyen liikenteen silta,
josta oli ennen sahkdistysta mainiot nakymat ratapihalle. Sanoisin liikenteen muuttuneen kovasti
henkildpainotteisesta tavarapainotteiseksi, samoin liikkenne on enempi kauko- kuin l3hiliikennetta.
Tassa ylimalkainen yhteenveto Turun asemasta, olkoon se vaikka alkusysdys jollekin tarkemman
analyysin tekoon asiasta.

terv. pj Tapsa.

Hr12-2227 ottamassa polttoainetta Kuopiossa kesalla 1963, Kuva Timo Heiskari
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Pienoisrautatietapahtuma Hyvinkaalla 2009
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Kuvassa on tapahtumaan osallistuneita harrastajia hdyryvetoisen pienoisjunan kyydissa.
Hoyrykayttéisen Kanan on rakentanut kuljettajana toimiva Jan-Erik Nystrém.

Taltd ndyttda Kanan ohjaamo. Polttoaineena on nestekaasu. Kuvat: Timo Heiskari
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Mestarimallit Tmi esitteli ndyttavia pienoismalleja toteuttamistaan rakennussarjoista. Suomalaisista
rintamamiestaloista 16ytyy 4 nelja eri versiota, joista kuvissa 2 esilld ollutta mallia. Rakennussarjoja
on myytavana esim. Hyvinkaan Rautatiemuseossa. Mallit on tehty uretaanista valamalla ja
ikkunapuitteet ja ovet messinkisydvytteend. Sarjojen mukana tulee hyvat kokoamisohjeet.
Mestarimalleilta 16ytyy laaja valikoima erilaisia suomalaistaloja rautatieymparistdoon.

- |
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Myds kalustoa oli runsaasti. Nailla liikenndinti vaatii jo tilaa. Tyypillisesti ndilla ajellaan
puutarhoissa. Meilla liikenndinti onnistuu ymparivuotisesti vain sisatiloissa. Nayttavia!

Tenderi 2/2009



VR Cargon uusia tavaravaunuja

(0S) Kuluvan vuoden aikana on VR Cargo hankkinut uusia tavaravaunutyyppeja, joissa on
lisdksi UIC:n/OPE-YTE:n mukaiset litterat ja 12-merkkiset vaununumerot. Helsingissa pidetyilla
Kuljetus — Logistiikka 2009 -messuilla 6. - 9.5. oli uusia vaunutyyppeja naytteilld, mutta
valitettavasti en itse paassyt lahemmin tutustumaan niihin. Vaunut.org-sivuilla on esim. Simo
Toikkasen ottamia kuvia naista uusista vaunuista, kuten esim.

11 10 4789 007-9
TEN FIN-VR Shmmns-tw

11 10 0801 015-4
TEN EIN-VR Tamn-tw

11 10 9994 002-0
TEN FIN-VR Uan-t

82 10 7832 002-4
Zans-w

82 10 7836 011-1
Zans

82 10 0816 004-5
Tadds

82 10 4508 033-9
TEN FIN-VR Sgmmns-w

teraskelojen ja romunkuljetussailididen kuljetusta varten

(romunkuljetussailiot kelakehtojen paissa)

kalkkikiven kuljetukseen Talvivaaran kaivokselle

sulfidisakan kuljetuksia varten Talvivaaran kaivokselta

natriumhydroksidin kuljetukseen Talvivaaran kaivokselle

rikkihapon kuljetukseen Talvivaaran kaivokselle

poltetun kalkin kuljetukseen Talvivaaran kaivokselle

Yaran (ex Kemira GrowHow) Siilinjarven tehtaiden ferro-
oksidipasutteen kuljetusta varten Kokkolan satamaan
Innofreightilta vuokratuilla WoodTainer XS -konteilla

Kesan aikana sain sentaan itsekin muutaman uuden kotimaisen tavaravaunun linssin eteen, kuten
taman propaanivaunun, jonka littera on Zagkks-z ja numero 82 10 7912 001-9:

=) = == _'—‘“‘*—_(_h__ﬁ
e S ——

Turku 17.7.2009 Kuva: Olli Savela
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Litteran ja numeron - vaikka
ovatkin UIC:n ja OPE-YTE:n
mukaisia - asettelu on jostakin

VR Za kks-z i syystd toteutettu “vanhan”
Tavtos max 32150kg kaavan mukaisesti. Varsinkin

82107912001 numero on kirjoitettu yhteen
Jarru KE-GP 6200k potkyyn. Miksikahan?
32t 50t . Mikali vaunula kulietettaisin vain

50t propaania ("kuorma" max

32,15 t), ptaisi litterassa olla

. . vain yksi "k", mutta koska

| vaunulla voi kuliettaa myds
*J butadieenia ("kuorma" 42,1 t),

on lisdtunnus "kk" aivan oikein.

il (-16 OOm-]

Turku 17.7.2009 Kuva: Olli Savela

Perinteisistd GbIn-t -vaunuistakin on nyt tullut uusi versio: Gbls

- 2 e e AR

e e M A A
p— TR A

B

T T TR et

Turku 29.7.2009 Kuvat: Olli Savela

Itse vaunun numero on ryhmitelty UIC:n/OPE-YTE:n mukaisesti,
mutta kokonaisuudessaan, ts. hakijan, litteran ja numeron osalta
asettelu on kuitenkin jalleen toteutettu perinteiselld tavalia.

"Taiteen kaikkien s'a'antdjen" mukaan vaunun tiedot téytyisi ryhmitelld

seuraavalla sivulla kuvatulla tavalla.
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Kun katsoo Gbls-vaunua tarkemmin, nousee
vakisinkin mieleen kysymys, miksi vaunu on
luokiteltu G-vaunuksi. Arvelisin sen johtuvan

4'2 sita, ettd VR on perinteisesti luokittellut
tavaravaununsa kahteen suureen ryhmaan:
10 FIN'VR yleisvaunuihin ja erikoisvaunuihin. Jaottelu on
1 55N tehty kulietettavan tavaran perusteella,
1563 019_5 ts._ yleisva_unu soveltuu useiden (_eril_aisten tgva-
roiden kuljetukseen, kun taas erikoisvaunuissa
Gbls kulietetaan vain tiettya tavaraa/tiettyja tava-
roita, esim. teraskeloja. Mutta UIC:n maare-

lehdessa 438-2 ja OPE-YTE:ssa tavaravaunut
luokitellaan normaalityyppisin ja erikoistyyppisiin
vaunuihin. Jaottelu tehdaan vaunun raken-
teelisten ominaisuuksien eika ninkaan kulje-
tettavan tavaran perusteela.

Normaalityypilla tarkoitetaan, ettd vaunu on rakenteeltaan, rakenteellisilta ratkaisuiltaan perin-
teinen, sellaisia, kuin vaunut olivat esim. 1950-luvulla. Vasta 60-luvulla alkoi liikenteeseen tulla
erikoistyypin vaunuja. Saksan termit Regelbauart ja Sonderbauart seka venajan cranaaptHoii/
TUNOBOW KOHCTPYKUMM [standartnoj/tipovoj konstrukcii] ja ocoboli/crneunanbHoM KOHCTPYKUMK
[osoboj/special'noj konstrukcii] (= normaali-/vakio-/standardirakenteinen vs. erikoisrakenteinen)
kuvaavat oikein hyvin sitd, ettéd vaunun ominaisuuksien maarittelyssa juuri rakenteelliset seikat
ovat etusijalla. Hyvana esimerkking normaalityypista kavisi vaikkapa VR:n Gblk.

Normaalisti G-vaunuissa on 8 iman- g
vaihtoaukkoa, VR:n vaunuissa nita S Sl RN R
on olut vain 4. UIC:n mukainen littera

olisi tassa tapauksessa Gbl (lisatunnus
"' = véhemman kuin 8 imanvaihto-
aukkoa). Lisatunnusta "k" ei tarvittaisi,
koska sen merkitys 2-akselisela vau-
nula on "kuorma < 20 t". VR:n Gblk-
vaunun maksimikuorma on nimittain
26,5 t.

Tyypilinen piirre G-vaunuissa on iman-
vaihtoaukkojen liséksi vaunun molem-
mila puolila keskikohdalla sijaitseva

iukuovi. VR Gblk 50631-1
Kupittaan asema, kevat 1988 Kuva: Olli Savela

VR:n uudessa Gbls-vaunussa ei ole normaalityypin katetulle tavaravaunulle tyypillisid ilmanvaihto-
aukkoja eika mydskaan vaunun keskiosassa olevaa liukuovea. Sita vastoin vaunun seina voidaan
avata puoliksi, tarkemmin sanoen vaunussa on molemmilla puolilla kaksi siirtoseinda. Tama jos mika
on antaa mielestani aiheen nimittad vaunua erikoistyypin vaunuksi. Otettakoon vertailun vuoksi
tarkasteltavaksi vaikka Railshipin Hbs-vaunu. Enemman se muistuttaa normaalityypin kuin
erikoistyypin vaunua, koska siind on vain yksi liukuovi vaunun keskikohdalla. Mutta oviaukko onkin
sitten huomattavasti levedmpi (5,5 m) kuin normaalityypin vaunuissa, joiden oviaukko on yleensa
2,5 m leved. Eika Hbs-vaunussa ole mydskaan ilmanvaihtoaukkoja. Transwaggon osti kaikki
Railshipin Hbs-vaunut (yhteensa 40 kpl) ja muutti ne 2 vaunun vaunuyksikoiksi, jotka ovat
edelleenkin liikenteessa. Kummallista on se, etta vaunut ovat saaneet litteraksi Hiimrrs.

Mielestani vaunussa ei ole siirtoseinia, pelkastaan liukuovet, maarelehdissa ei tosin ole madaritelty,
mika on siirtoseina ja mika on on liukuovi. Vaunun haltija voi siis tehda, mita itse haluaa.
Tietadkseni ndiden vaunujen littera oli aluksi Hmrrs, mika olisi mielesténi oikea merkintatapa.
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Eivatka ihmeellisyydet tahan lopu: Hbs-vaunun litteran olisi oikeastaan pitanyt olla Hbkks, koska
vaunun suurin sallittu kuorma on 23,5 t. Miksi lisdtunnusta "kk" ei merkitty vaunuun, sitd voi vain
arvailla. Yksityisvaunujen omistajat eivat koskaan ole olleet niin nokonnuukia vaunujen
litteroinnissa. No, onpahan alan harrastajilla dimisteltavaa ja retosteltavaa ja pysyy mieli viredna.

b
b
e " B .7 O M T R e e

LRI

Hbs 43 80 231 1 034-1 [P], Turku 6.4.1996 Kuva: Olli Savela

Koska VR:n uusi Gbls-vaunu on mielestani oikeastaan
erikoistyyppid, pitdisi sen litteran olla Hbins.

Gbls-litteraa vastaava litteranumero 1563 pitaisi tietysti 42
muuttaa Hbins-litteraa vastaavaksi, tarjolla olisi kolme
vaihtoehtoa OPE-YTE:n liitteessa P.9: 2262, 2265 ja 2266. 10 FIN-VR

Jos valitsemme esim. litteranumeron 2262, nayttaisi

vaunun merkinta talta: 2262 019-7

-
Vastaavasti olisi nestekaasuvaunun Zagkks-z Hblns
merkinnan asettelu seuraavanlainen:

82

10 FIN-VR

7912 001-9
Zagkks-z

Mikali yhteentoimivuuskoodi (vaunun numeron kaksi ensimmaistéd numeroa) olisi esim. 11 tai 31,
kuuluisi koodin yhteydessa olla viela merkintd TEN, mika tarkoittaa, etta vaunu "tayttaa kaikkien
asianmukaisten kayttéonottohetkelld voimassa olevien YTE:ien vaatimukset ja sille on mydnnetty
direktiivin 2008/57/EY 22 artiklan 1 kohdan mukainen kayttddnottolupa" seka lisaksi etta

vaunulla "on kaikkien jasenvaltioiden tunnustama direktiivin 2008/57/EY 23 artiklan 1 kohdan
mukainen lupa tai se on saanut kaikkien jasenvaltioiden erillisen hyvaksynnan". TEN-merkinta
vastaa yhteentoimivuuskoodin ensimmaista numeroa 0-3. Mikéli vaunu ei ole YTE:ien vaatimusten
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mukainen tai sille ei ole mydnnetty kaikissa jasenvaltioissa kayttdonottolupaa (vaikka olisikin
YTE:ien mukainen), on niihin merkittava 4:11a (2-akseliset vaunut) ja 8:lla (telivaunut) alkava
yhteentoimivuuskoodi. Viimeksi mainitussa tapauksessa vaunuun on viela erikseen merkittdva
niiden maiden koodi, jotka ovat myontaneet sillle kayttéonottoluvan. VR:n uuden Innofreightin
WoodTainer XS -kontteja kuljettavan Sgmmns-w-vaunun yhteentoimivuuskoodin 82 yhteydessa

on TEN-merkinta, en tosin ymmarra, miksi.

Uusiin vaunuihin ei enaa tehda RIV-merkintad, koska RIV-sopimus on lakkautettu, mutta
vanhemmassa kalustossa se luonnollisesti viela on. Sekin poistunee lopullisesti, kun vaunu

joutuu taysrevisioon. Monissa keski-eurooppalaisissa vaunuissa on varmuuden vuoksi merkinta
TEN-RIV. On kaynyt nimittdin niinkin, etta vastaanottava maa ei ole paastanyt rajan yli vaunuija,
joissa on vain TEN-merkintd, koska TEN ei maarittele kalustoulottumaa - paitsi TEN-rataosuuksille!
Minkahan takia YTE-kelpoisten vaunujen merkintd on TEN (Transeuropdische Netze/Trans-European
Networks) eika TSI (Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitdt/Technical Specifications for
Interoperability = Yhteentoimivuuden tekniset eritelmat = YTE)? Ei se voi johtua siitdkaan, etta YTE
lyhennetaan ranskaksi STI, koska TEN-merkinnan ranskalainen lyhennys taas olisi RTE (Réseaux
transeuropéens). Ota naista nyt selvaa!

il
i g b
‘B
wf

i Iy
S

’VR snpSs ; ® dﬁr;;((ﬁ-gpa.t,q °
82 10 4710 033-3 [esoawg]
' (7Zam(

F21.24m-) -

Jos vaunussa, kuten esim. avovaunussa, ei ole tarpeeksi tilaa numero- ja litteramerkinnalle,
merkinta tehdaan joko erilliseen kilpeen tai suoraan vaunun aluskehykseen seuraavalla tavalla
(tdssa sovellettuna VR:n Snpss-vaunuun):

82 10 4710 033-3

FIN-VR Snpss
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Omituista kylla Snpss-vaunuissa voi olla myds yhteentoimivuuskoodi 11, mika tietysti tarkoittaisi,
ettd vaunu on YTE-kelpoinen. Mutta alla olevan vaunun merkinndisté puuuttuu kuitenkin TEN-
tunnus.

¥ Jarru KE-GP-A |* 10 4710 052-9
VR Snpss ® [x s TEN FIN-VR Snpss

<EATBICTD 1110 4710 052-9

Latamil Uusimpien méaardysten mukaan
merkinnan taytyisi olla nain.

VR:n Snpss-vaunut kuuluvat tosin ensimmaisiin kotimaan lilkkenteen tavaravaunuihin, joissa on
UIC:n/OPE-YTE:n mukaiset merkinnat, joten on luultavaa, ettd merkintatapa ei ole viela silloin ollut
taysin vakiintunut. Kuljetus — Logistiikka 2009 -messuilla 6. - 9.5. esilla olleissa Shmmns-tw-,
Sgmmns-w-, Tamn-tw- ja Uan-t-vaunuissa on jo maaraysten mukaiset numero-, yhteentoimivuus-,
haltija- ja litteramerkinnat.

Lahteet: UIC:n maarelehti 438-2, Kennzeichnungen der Giiterwagen
7. Ausgabe, Mai 2004

KOMISSION PAATOS, 11.8.2006, Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatie-
jarjestelman osajarjestelmaa kayttétoiminta ja liikenteen hallinta (OPE-YTE,
2006/920/EY) koskevasta yhteentoimivuuden teknisesta eritelmasta

Euroopan unionin virallinen lehti L359, 18.12.2006

KOMISSION PAATOS, 23.1.2009, Euroopan laajuisen tavanomaisen rautatie-
jarjestelman osajdrjestelmia koskevista yhteentoimivuuden teknisista eritelmista
tehtyjen paattésten 2006/861/EY ja 2006/920/EY muuttamisesta

Euroopan unionin virallinen lehti L45, 14.2.2009

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI 2008/57/EY,
17.6.2008, rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta yhteisossa
(uudelleen laadittu toisinto)

Euroopan unionin virallinen lehti L191, 18.7.2008

TransPress 2/2009

GUETERWAGEN-CORRESPONDENZ Nr. 118 3/2009
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Severstal'in vaunuja Turun asemalla

(0S) Tassa vuoden 2009 ehdottomat suosikkini, OAO SEVERSTAL “in teraskelojen ja -levyjen

kuljetuksiin tarkoitetut vaunut. Tasta ei tavaravaunun ulkonakd voi enaa pabh..., korjaan —
parantua.

Kuvat: Olli Savela

[
"
A
(-]
g
3
o
Bl

iy

Kuva 1) 54218805 P [20], omistaja OAO SEVERSTAL"
Turku 1.5.2009

.................

Kuva 2) 54444062 [20], omistaja OAO PERVAJA GRUZOVAJA KOMPANDIA, vuokrttu OAO SEVERSTAL ille
Turku 1.5.2009
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Kuva 3) 54210208 [20], omistaja OAO SEVERS
Turku 1.5.2009

MIMETORASR
CTAE

Kuva 4) 54212428 [20], omistaja OAO BRUNSWICK RAIL LEASING, vuokrattu OAO SEVERSTAL “ille
Turku 1.5.2009

Nurminen Logisticsille kuuluvalla ZAO Irtransilla on 12 kpl kuvien 1), 3) ja 4) tyyppisia vaunuja
(Mogenb/model " 13-4094).
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Kutsu TKLK ry:n saantomaaraiseen
syyskokoukseen 2009

Turun Kiskoliikennekerho ry:n saantémaarainen syyskokous pidetaan Turussa Pansion satamassa,
os. Pansiontie 48-52, rakennus 5255, tiistaina 27.10.2008 alkaen klo 18.00.

Kokouksessa kasitelldan yhdistyksen saantéjen 11 §:n maaraamat asiat.

Kahvia ja pullaa tarjotaan.

Tervetuloa!

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Tapani Vuorio Kari Paananen
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jarjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sinteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytakifjan tarkistajaa.
3. Todetaan kokouksen paatdsvaltaisuus.
4. Hyvaksytaan kokouksen tydjarjestys.
5. Esitetdan toimintasuunnitelma vuodeksi 2010 ja paatetadn sen vahvistamisesta.
6. Maarataan yhdistyksen jasenmaksun suuruus vuodeksi 2010
Hallituksen esitys: Jasenmaksut ennallaan
Jasenmaksu, johon sisdltyy Tenderi- ja Resiina-lehtien vuosikerrat, on varsinaiselta
jaseneta 30 €/vuosi.
Enintdan 15-vuotiailta jasenilta jasenmaksu, johon ei sisadlly em. lehtien vuosikertoja,
on 5 €/vuosi. Alle 16-vuotiaalla on kuitenkin mahdollisuus maksaa taysjasenmaksu ja
saada taten em. lehdet.
Y hdistyksen saantéjen mukaan kaiilla jasenilla on aani- ja osalistumisoikeus
yhdistyksen kokouksiin.
7. Esitetdan tulo- ja menoarvio vuodeksi 2010 ja paatetadn sen vahvistamisesta.
8. Valitaan yhdistyksen hallituksen puheenjohtaja ja muut jasenet vuodeksi 2010.
9. Valitaan kaksi tilintarkastajaa seka yksi varatilintarkastaja tarkastamaan vuoden 2010 tileja.
10. Padtetaan kokous.
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Syyskauden 2009 ohjelma

Ti 25.08.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 01.09.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 08.09.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 22.09.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 06.10.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 13.10.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 27.10.09 klo 18.00 Pansio 5255 SYYKOKOUS
Ti 03.11.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

La 07.11.2009 klo 10-17 PIENOISRAUTATIEPAIVAT
Su 08.11.2009 klo 10-17 Lahden messukeskus, LAHTI

Ti 10.11.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta
Ti 17.11.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta
Ti 01.12.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta
To 08.12.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Kerhorataa rakennetaan paaasiassa tiistaisin ja lauantaisin. Rakentamisesta kiinnostuneet ottakoot
yhteytta Pekka Rantalaan (GSM 0500 877 708), Kalevi Patroseen (GSM 050 345 9327),

Timo Heiskariin (GSM 040 568 4518), Tapani Vuorioon (GSM 040 820 9396) tai

Esko Ampioon (GSM 040 552 9850).

Koska yhdistyksen kerhotilat ovat satama-alueella, joka on vartioitua aluetta eika avaimia ole mahdollista
hankkia kaikille halukkaille, ei kerhotiloihin padse ihan milloin vain. Pansion sataman portti on arkisin
avoinna klo 19.00 saakka ja rakennuksen 5255 padovi on tavallisesti kiinni, niin olisi suotavaa, etta tulisit
kerhoiltoihin ja kokouksiin mahdollisimman tasmallisesti (klo 18.00). Jos et paase tulemaan juuri silloin,
soita siina tapauksessa johonkin ylla mainituista kannykkdanumeroista. Voit myds soittaa seuraaviin
numeroihin: IImo Kajala (GSM 050 336 0454) tai Jarkko Lehtonen (GSM 050 339 3048).
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