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Pienoisrautatiepaivien jalkeen kerhoradan purkamisen yhteydessa - sehan tehdaan
tunnetusti melkoisessa kiireessa - syntyy pienia vaurioita. Kuvassa Rantala & Paa-
janen Infrastruktuuri Ky. rataa korjaamassa. Pansio 11.11.2008
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Kansikuva: Erwin Stampfii

Kouvolasta valittiin XXVI:lla

valtakunnallisilla pienois-
rautatiepdivilla vuoden

2008 rautatieharrastajaksi.
Kuva: Olli Savela
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Kuskinpukilta

Onnellista vuotta 2009. Lampimat kiitokset kaikille jotka osallistuivat PR-paivien erilaisiin
talkoo projekteihin. Voimme todeta paiviemme onnistuneen hyvin, kiitos kuuluu teille
kaikille.

Paljon on puhuttu harrastajien ukkoontumisesta, voisiko yksi syy olla
harrastusmahdollisuuksien monipuolistuessa myo6s harrastus rintama venyy pitkaksi.
Tarkoittaa ettd alkaja luovuttaa lilan helposti katsoessa kuinka pitka ja vaikea matka
huipulle on. Samaten alkajasta helposti tuntuu harrastuksen moninaisuus arveluttaa, toisin
kuin pitaisi ottaa yksi asia kerrallaan. Pitaisiko teidan kokeneiden "huippuharrastajien”
viela enemman ja helpommin laskeutua neuvomaan seka kertomaan asioita [ahemmin ja
perusteellisemmin. Olen nimittain itse huomannut miten vaikeaa on pitkan tauon jalkeen
paasta kiinni eri asioihin. Kaikki tututkin ty6t vaikuttavat niin vierailta.

Lopuksi viela totean hivenen keittionkautta kuulleeni mukavan tiedon, pikaraitiotien olevan
hivenen kadantymassa mydtatuulisempaan suuntaan. Toivotaan myotatuulen voimistuvan.
TKLK Ry

Puheenjohtaja

Tapani Vuorio

Pr2 1800, Haapamaéki, 10.7.2001, kuva Timo Heiskari
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Rautatiekuljetuksiin tarkoitettujen ILYjen
merkinnasta

(0S) Koska edellisisséa TENDERIn numeroissa olen kasitellyt konttien merkint6ja, otan talla kertaa
muiden ILYjen rautatieliikenteessa tarkedt merkinnat (ILY = intermodaalinen lastausyksikkd =
kontit, vaihtokorit ja puoliperavaunut). Mielenkiintoinen yksityiskohta on se, etta viela 1990-luvun
alkuun saakka konttia ei pidetty intermodaalisena lastausyksikkdna, koska rautatiet katsoivat sen
olevan merenkulkuun liittyva kuormalaatikko, jonka kuljetuksesta satamista sisémaahan
Euroopassa huolehti eurooppalaisten rautateiden vuonna 1967 perustama Intercontainer-yhtio
(my6hemmin Intercontainer-Interfrigo/ICF).

Kontit on koodattu ISO-normin 6346 mukaisella BIC-koodilla (esim. APHU 684605 5, jossa APH on
omistajakoodi, U tuoteryhmakoodi = kontti, 684605 rekisterdintinumero ja 5 on tarkistusnumero),
lisdksi konteissa on nelimerkkinen alfanumeerinen koko- ja tyyppikoodi (esim. 45G1).

BIC-koodia vastaavaa merkintaa ei ole vielad otettu kdyttéon vaihtokoreissa (eika puolipera-
vaunuissa), vaikka kyseista merkintda (ns. EURO-koodi) vastaava eurooppalainen normi EN 13044
on ollut jo olemassa kahdeksan vuotta. Niissa vaihtokoreissa ja puoliperavaunuissa, jotka
soveltuvat rautatiekuljetukseen, on toistaiseksi keltamusta koodinumerokilpi/kodifiointikilpi, joka
ilmaisee mm. lastausyksikén kulmakorkeuden, leveyden ja pituuden:

Viereisessa kuvassa on esimerkki
vaihtokorin koodinumerokilvesta.

- 2550 - Ylimmaisessa kentdssa oleva luku

2550 tarkoittaa, etta vaihtokorin

leveys on 2550 mm (2,55 m).

S 25 C 24 ° 23 S25 ja C24 ovat lastausyksikon tek-

niset tunnukset, jotka koostuvat
vaunukoodista (kirjain C = vaihto-

korien ja konttien [ransk. caisses et

90 28038 3191 conteneurs] kuljietusvaunu) ja kaksi

tai kolmenumeroisesta profilinume-
rosta. Profilinumero imaisee vaihto-

korin kulmakorkeuden (24 = 2,69 m).
S25 on erikoisprofiii, jota kaytetaan
Iso-Britannian likenteessa.

Luku 23 on ryhmanumero* eli pituus-
koodi, joka imaisee pituuden liséksi -
tdssa tapauksessa 7450 mm - myos
sen, kuinka pitka on vaihtokorin
pohjalukituskappaleiden vali ja kuinka
suuri on oikean- ja vasemman-
puoleinen ukonema pohjalukitus-
kappaleista laskien. Kiven keskeld
oleva musta piste markeeraa
rautatiekuljetukseen hyvaksyneen
rautatien plakettia (esim. DB).

Alimmalla rivild on rekisterdintinumero,
jossa numero 90 on UIRR:ddn
kuuluvan kombikuljetusyhtion kansal
isuusnumero, 28038 imaisee sen
firman, joka kdyttaa kyseista vaihto-
koria ja 3191 on vaihtokorin runko-
numero.
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Mille kombikuljetusyhti6lle numero 90 kuuluu, ei ole minulle vield selvinnyt. UIC:n maarelehti 596-
6 kyllakin saataa liitteessa L rautatieyhtididen ja kombikuljetusyhtididen kansallisuusnumeroista,
mutta marraskuun 2006 versiossa niitd ei enda mainitakaan, vaan ohjataan etsimaan ne UIC:n
nettisivuilta. Eika niita sieltédkaan I6yda! Jo on salaperdista!

e ———
% =

Ylla olevissa kuvissa on puoliperavaunun koodinumerokilpi. Vaunukoodilla S on sama merkitys kuin
vaihtokorien kohdalla (Iso-Britannian liikkenne), mutta koodi P tarkoittaa taskuvaunua, jossa on
erityinen syvennys (‘tasku') puoliperdvaunun akselistoa varten (ransk. wagon poche).

Koodin P perassa oleva luku 400 tarkoittaa kulmakorkeutta, joka talla puoliperévaunulla on

4000 mm (4,0 m). Luku 50 tarkoittaa saksalaista Kombiverkehr-yhtiota, 807 on taas lastaus-
yksikkda kayttavan tieliikenneyrityksen numero (varmaankin espoolaisen Nordic Cargo Services
Ab:n numero), maksimissaan tassa voi olla viisi numeroa. 479549 on omistajan/kayttajan
madraama peravaunun numero, tdssa kohdassa numeroiden maara on 4 - 6, 018 07 on rautatie-
likenteeseen hyvaksyvan rautatieyrityksen hyvaksymisnumero seka lisdksi hyvaksymisplaketti
(tassa tapauksessa DB) ja
viimeinen kirjain-numero-
yhdistelma on puoliperavaunun
runkonumero.

Viereisessa kuvassa Marklinin
pienoismalli ranskalaisen
Novatrans-kombikuljetusyhtion
taskuvaunusta Sdgkmss

83 87 459 3 159-5 [P] seka
Varova Oy:n semi-traileri ja
Finnsteven konttikurottaja.
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Vaihtokorien ja puoliperavaunujen profiilinumero on melkoisen monimutkainen asia, se ei nimittdin
avaudu kovin helposti, vaikka asiaan paneutuu ajatuksella. Mutta yritan esittaa sen tassa mahdol-
lisimman lyhyesti ja selvasti.

Kyse on siita, etta rataosuuksilla on tietty profiili (aukean tilan ulottuma). Ruotsissa ja Suomessa
profiili on suuriempi kuin esim. Ranskassa ja varsinkin Iso-Britanniassa.

INTERUNIT, joka on UIRR:n ja kombikuljetuksia harjoittavien rautatieyritysten epavirallinen
yhteiselin, julkaisee saanndéllisin valiajoin profiilikartan (seka puoliperavaunu- etta vaihtokori-
kuljetuksia varten), jossa rataosuuksien profiili on merkitty samalla tavalla kuin puoliperdvaunujen
ja vaihtokorien kyljissa (esim. C24 tai P400). Profiilinumeron muodostamisen perustana on
ensimmainen eurooppalainen yhtendistaskuvaunutyyppi T1/ UIC-tyyppi 1a (soveltuu myo6s konttien
ja vaihtokorien kuljetukseen), jossa taskun pohja on 330 mm kiskonseldn ylapuolella. Asian tekee
vaikeaselkoiseksi se seikka, etta tuota 330 mm:n korkeutta - ns. referenssitasoa (ransk. niveau de
reference, saks. Basisebene) - kaytetadan myos vaihtokorien kodifioinnissa, vaikka vaihtokorien oma
referenssitaso on T1-tyypin vaunulla 1175 mm.

INTERUNITIn karttaa lukemalla saa selville esimerkiksi sen, etta edella kuvatun DHL:n vaihtokorin,
jonka profiilinumero on C24, kuljettaminen Miinchenista Kufsteinin, Innsbruckin, Veronan ja
Bolognan kautta Firenzeen ei onnistu T1-tyypin vaunulla, koska Bolognan ja Firenzen valisen
rataosuuden profiili on C22 eli 2 profiiliyksikkéa (2 cm) pienempi.

Marklinin malli T1-tyypin taskuvaunusta, joka soveltuu myds konttien ja vaihtokorien kuljetukseen.
DB:n Sdgkms’®” 31 80 450 9 502-9

Mutta jos vaihtokori kuormataan Miinchenissa esim. AAE:n Sdggmrss Megapack-vaunuun
(kuormauskorkeus 1155 mm eli 2 cm matalampi kuin T1-tyypilld) tai Hupacin Sdggmrrs Mega II-
vaunuun (kuormauskorkeus 855 mm kiskonharjan ylapuolella eli 32 profiiliyksikkéa = 32 cm
matalampi), niin vaihtokori kulkisi esteittd suoraan Firenzeen. (Hupac ei tietadkseni liikenndi
Firenzeen, mutta tdma olikin vain esimerkki.)

Saantona on, etta lastausyksikdn profiilinumero ei saa olla suurempi kuin reitin varrella olevan
rataosuuden pienin profiilinumero. Jos lastausyksikon profiilinumero on suurempi, on se kuor-
mattava sellaiseen vaunuun, jonka kuormauskorkeus on niin paljon matalampi, etté vaunu
kuormineen mahtuu kyseisen rataosuuden profiiliin tai alittaa sen.

Kodifioitujen lastausyksikditten kulmakorkeudet voidaan laskea seuraavan kaavan mukaan:
- Vaihtokorit, kaksinumeroinen profiilinumero (C ab): ab + 245 cm

esim. C11: 11 + 245, kulmakorkeus 256 cm (2,56 m)

- Puoliperavaunut, kaksinumeroinen profiilinumero (P ab): ab + 330 cm

esim. P48: 48 + 330, kulmakorkeus 378 cm (3,78 m)
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- Vaihtokorit, kolmenumeroinen profiilinumero (C abc): abc - 85 cm

esim. C400: 400 - 85, kulmakorkeus 315 cm (3,15 m)

- Puoliperavaunut, kolmenumeroinen profiilinumero (P abc) ja leveys 2,55 m saakka:

1) abc + 8 cm (P 330 - P364), 2) 372 cm (P365 - P372) ja 3) abc cm (P373 - P429)

esim. 1) P354: 354 + 8, kulmakorkeus 362 cm (3,62 m), 2) P368, kulmakorkeus 372 cm (3,72 m),
ja 3) P405, kulmakorkeus 405 cm (4,05 m)

- Puoliperavaunut, kolmenumeroinen profiilinumero (P abc) ja leveys 2,60 m saakka: abc cm
esim. P410, kulmakorkeus 410 cm (4,10 m)

No, mista sitten saadaan luvut 245 cm = CO00 ja 330 cm = P00? Asia selittyy silld, etta jarjestelmaa
luotaessa ne olivat kombikujetuksissa mukana olevien rautateiden pienin yhteinen nimittdja ja
niiden perustana on kansainvalinen kuormaulottumaluokka G1.

Nykyisessa vaihtokorien kodifiointimenettelyssa, joka on peraisin 1970-luvulta, asianomainen
rautatieyritys tai kombikuljetusoperaattori

1) tarkastaa, soveltuuko vaihtokori rautatiekuljetuksiin, t.s. onko se valmistettu normien mukaisesti
2) mittaa vaihtokorit profiilikoodin mydntamista varten

3) antaa omistajan ilmaisevan kodifiointinumeron

Mikali jo kahdeksan vuotta vanha normi EN 13044, jota CEN TC 119:n asettama projekti-
tydryhma tyostaa viela kaytantdon soveltuvaksi, lopulta otetaan kayttéon, mika vaatii viela mm.
INTERUNITIn hyvaksynnan, jakautuvat vastuukysymykset naissa kolmessa kohdassa seuraavasti:
1) vaihtokorin valmistaja tai sertifiointiyhtio tarkastaa vaihtokorin soveltuvuuden rautatie-
kuljetuksiin

2) valmistaja mittaa vaihtokorit profiilikoodin mydntamista varten

3) omistaja, kayttaja tai vuokraaja merkitsee vaihtokoriin itse omistajan kodifiointinumeron
(EURO-koodi, joka on tarkoitettu vain Euroopan liikenteeseen)

UIRR:n mukaan kynnys ryhtya toimimaan normin EN 13044 mukaisesti kombiliikenteessa alenisi
huomattavasti, jos valmistaja heti kodifioisi kaikki rautatieliikenteeseen normitetut lastausyksikot.
Tahan saakka rautateiden tai kombikuljetusyhtididen kdyttama hyvaksymismenettely on kombi-
likenteen kayttajille liian kallis ja tydlas. Jos joku myy jo kodifioidun vaihtokorinsa, taytyy ostajan
saada se uudestaan kodifioiduksi, koska profiili- ja omistajakoodi on merkitty samaan kilpeen.
Normin EN 13044 mukaan profiilikodifiointi ja omistajatunniste erotettaisiin toisistaan. Valmistaja
hoitaisi siis profiilikodifioinnin (vaihtokorin ominaisuuksien merkintd), joka sailyisi samana
omistajan vaihtuessa, kun taas kulloinenkin kayttdja merkitsisi itse oman omistajatunnisteensa.
Nadinhan toimitaan talla hetkelld konttien kanssa, omistajatunniste (BIC-koodi) seka koko- ja
tyyppikoodi ovat erillaan.

Suuret yritykset, joilla jo on BIC-koodi konteissaan, voisivat niin halutessaan kayttaa sita myos
vaihtokoreissaan, koska omistajatunnisteellaan yritys voi numeroida noin miljoona lastausyksikkoa,
jolloin kustannukset eivat naille yrityksille ole kovin suuret. Pariisissa olevalle BIC:lle (Bureau
International des Containers et du Transport Intermodal) suoritettavat maksut olisivat kuitenkin
sellaisille kuljetusyrityksille, joilla on vain vahan lastausyksikéita, melkoinen rasite: koodin
myoéntaminen maksaa siind 1500 € ja vuosittainen uusiminen noin 350 €. Nama yritykset
hyvaksyvat varmastikin EURO-koodin, jos kustannukset kodifioinnista eivat ylitd tdna pdivana
vaihtokorien kodifioinnista syntyvia kustannuksia (35 €/ lastausyksikko).

EURO-koodi on samanlainen kuin konttien BIC-koodi: ensiksi nelikirjaiminen omistajakoodi, jonka
4. kirjain ei kutenkaan saa olla U (= kontit), J (= konttiin kiinnitettavat varusteet) eika Z (=
perdvaunut ja kuljetusalustat). Neljanneksi merkiksi on ehdotettu ndin ensi alkuun kirjaimia A, B,
C, D ja E. Omistajakoodin perassa on kuusinumeroinen rekisterdintikoodi ja lopuksi hieman
rekisterdintikoodista erillaan tarkistusnumero. Esimerkiksi nain:

ABCD 654321 6
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EURO-koodin voisi myéntaa esim. UIRR, joka olisi laheisessa yhteistydssa BIC:n kanssa. Hinnaksi
on arvioitu 150 €/omistaja ja koodin uusiminen joka toinen vuosi olisi 80 €/omistaja, riippumatta
lastausyksikoitten lukumaarasta.

Hyvia puolia uudessa jarjestelmassa on myds se, etta EURO-koodi soveltuu OCR-jarjestelmiin, kun
taas nykyinen koodinumerokilpi ei ole optisesti luettavissa.

BIC- ja EURO-koodi omistajatunnisteena voidaan tulevaisuudessa laajentaa myds puoliperavaunuihin.
Puoliperavaunut ovat oikeudellisesti maantieliikenneajoneuvoja, mutta logistiikan kuljetusketjussa ne
ovat intermodaalisia lastausyksikditd, jos ne kuormataan rautatievaunuun, ja silloin ne on kodifioitava
rautatieliikennetta varten.

Ehdotus uudeksi kodifiointikilveksi, joka on parhaillaan keskustelun alaisena CENin ty6éryhmassa,
voisi ndyttaa tallaiselta:

23 C24 ja S25 = profili (24 = 2,69 m)

I — | = pituusluokka (23 = 7,45 m)
w = leveys milimetreissa
w 2 5 5 o v = suurin sallittu nopeus rautatiekuljetuksissa
S 2 5 Alhaalla "arkistonumero", jonka ei tarvitse ola
v — I 40 kaukaa luettavissa:

123 = kodfifioinnin tehnyt laitos/taho

123456 = asiakirjanumero

24183762198 = vaihtokorin runkonumero
123 /123456 + 24183762198

Kodifiointikilven kiinnittémiselld vaihtokoriin vahvistetaan samalla norminmukainen rakenne.

Lopuksi pieni ajatusleikki: Turun Kiskoliikennekerho ry. hankkii itselleen rautatiekuljetuksiin soveltuvan
vaihtokorin, jossa se voi kuljettaa kerhoratansa seka kaiken tarvittavan rekvisiitan pienoisrautatie-
paiville. Vaihtokorissa on tietystikin uusi EN 13044-normin mukainen omistajatunniste eli EURO-koodi ja
uusi kodifiointikilpi. Ja Eleniuksen Ari kertoo, kuinka se stuffataan taiteen kaikkien saantéjen mukaisesti.

TKLA 591983 1

Seuraavalla sivulla profiilin maarittamisessa tarvittavia mittoja vaihtokorien (VK) ja puolipera-
vaunujen (PP) ollessa kuormattuina taskuvaunuun. Kuva ei ole mittakaavan mukainen.

Tenderi 1/2009 Sivu 8



P/C 70 VK:n / PP:nleveys 2500 mm | VK:n / PP:n leveys 2600 mm P/C400
P/C60
A P/C 384
3900 mm
4000 mm
3840 mm

konttien ja vaihtokorie

n lastaustaso

845 m
(850 mm)
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* Ryhmanumerot (RN) jaetaan kahteen ryhmaan, riippuen siitd, onko vaihtokorin alaosassa olevat
pohjalukituskappaleet sijoitettu symmetrisesti vai asymmetrisesti pituussuuntaan nahden.
Pohjalukituskappaleiden vali seka pituus- etta leveyssuunnasssa noudatavat ISO-konttien mittoja.
Lihavoidut ryhmanumerot vastaavat CENin normitusta.

Symmetrisesti sijoitetut pohjalukitus- Asymmetrisesti sijoitetut pohjalukitus-
kappaleet kappaleet

RN max. pituus (mm) RN max. pituus (mm)

20 6058 (= 20" 60 8543

21 6250 81 9275

22 7150 82 9330

23 7450 84 10040

24 7820 85 10 200

26 8150 86 10900

30 9125 (=30 91 12500

31 9300 94 12750

40 12192 (=40") 95 13200

42 12500 96 13600

44 13100 97 14 040

45 13 716 (= 45')

Lyhenteet:

UIRR = Union Internationale des sociétés de transport combiné Rail-Route
Yhdistettyjen kuljetusten kansainvalinen liitto; jasenena 20 kombikuljetusyritysta,
mm. Hupac, Kombiverkehr, Novatrans ja TRW

CEN = Comité Européen de Normalisation

Euroopan standardisoimiskomitea

TC = Technical Committee

Valokuvat ja piirrokset: Olli Savela
Pienoismallit: Mikko Niiranen (vaunut ja ILYt) ja Ari Elenius (konttikurottaja)

Lahteet:
http://www.kombimodell.eu/kombimodell.html

UIC-Merkblatt 592-4, Mittels Greifzangen und/oder Spreader aufnehmbare Wechselbehalter -
Technische Bedingungen 3. Ausgabe, Mai 2007

UIC-Merkblatt 596-6, Huckepackverkehr - Technische Organisation - Bedingungen flir die
Kodierung der Huckepackladeeinheiten und der Huckepackstrecken 5. Ausgabe, November 2006

http://www.uirr.com/

erityisesti seuraavat artikkelit:

Einfuhrung eines EUROCODES fiir Wechselbehalter

Hans Wenger: UIRR 30 Jahre - Geschichte der UIRR und des Kombinierten Glterverkehrs Schiene-
StraBe in Europa 1970-2000
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LED-valojen kaytto pienoisveturin rakentamisessa

SMD- Ledit puskinvaloina, digikayttoon.
Pienin muutoksin DC- kayttoon.

K3 1A k3. 18w WA L
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& Mz lanka 05 I [ *, ihei
yitheitto

e Lobos

s piitilenaylla kuparoinnin katkos
o —walottaakse
G-waloteteen  ——= digi- johdirvarit : P
7—vhteinen plus o +

Ledienwart waivat alla kummingpain tarvitaan, johdinnumerainti wain waibtuu.

Fiinlewysi sopil yavin kakeilulensystd irrotettu suikale. Reikia ei piirretty

Ledeindwalotehokkaita, Etuvastus waoi olla 22K 2,7K- 3,3k, 1/8W., Vitoja on turha laskeskella

Mz tavallizen ledin virraksi vaol laskea tywp. 20mA.max. Ohmin lain mukaan B= U esim. 124 0,024,

= G000hm= 5600hm wastuksen wvakioarso, 1/4W,
wliheitto

va pu oy

(3 = i3 E3]

= Yitran kulkusuunta
kR A Ledin ja diodin

katl:ldi—%—ﬂ”':'di piirrosmerkki
Ledissa nuoli
ol

FPuskinvalot 3mm ledeista. Soveltuu korin sis&aén upotettuihin valoihin

Y
+ - E.——
=2

7
7 e— [3
2 2
B =

e °
Faulus hiotu pois. jos ledit laitetaan reikaan, tai putkeenfhulkkiin.

Funaiseen uratvalkoisen johtimiavarten. Tassa esim. digivalokyt.
Jdos DC-walot, niin toinen led kytketaan painvastain, EA 03.08.2008
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sivulta piirilessy

V wiol ohentaa < Trmrciin.
SMD- led sriste  katkos
Jahdin
paalta L

Katkenta tallaisenaan toimii DC- k&ywtbssa, Ledien napaisuus huomioitava kulkusuunnan
mukaisessatoiminnassa. Tassa esim. jos johdin oikeanpualeiselta kiskaltay pyarilta, niin

palaawvalkoinen. Talldin takapaan ledit kytketdan painvastoin, jotta palaisi punainen.
Kulku/virransuunnan muuttuessa valot myds swaihtuwvat,

betallikor toimii jobtimena
Jos on muowvikor, niin latimmaisin Ms- lankoihin kytketaan vhieinen johdin, tai langat

korwataan johtimilla.
Joswalot digikéyttadn, niin ledien napaisuus ja kytkentd muutetaan "puskinvala"- kytkennan

riukaisiksi,
Etuvastusta ei tahan piirrethy. Laitetaan sopivaan paikkaan.

Huomioitawa mahdollinen hajavalon estaminen.

Valmiita valopaneeleja, pohjana on kaytetty Vero-levya, kuva Esko Ampio

Sivu 12
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Yalonheittimen teko SMD- ledeilla

“alaisimen runkoon tarvitaan valkoista muowvitankoa, Sorvaus porakoneessatal sorvissa.
Led asennetaan warowvasti niin sywalle, kuin menee tuoden johtimet rel’ista ulos.

Linssi tehdaan wanttomasta muowvista samoin sorvaamalla. Miin etta istuu aukkoon. Alhion
paa tasoitetaan ja killlotetaan seka kiinntetaan aukkoon pikalimalla, esim. Loctite 406, Ajhio
hiotaan tai sahataan varowvast poiklki sopivast, efta linssin pinta woidaan tehda kuperaksi.
Hiotaan ja kiillotetaan.

Johtimien juotos ledeihin: Led tasaiselle alustalle ja paino osittain paalle. Hieman juotetta
lediin, kalvin karkeen wahan tinaa ia tuikataan johdin kiinni. Tainen johdin siten, etta paino
jo juotetun johtimen paalle ja led pystyyne Siihen tuikataan toinen johdin
YWarmistetaan ledin mitat, etta sopil ja muokataan tarvittaessa hiomalla.

— 0.6

valkoista muowvia
|

£05

2.2

N

f'

™ T Y ~—poistot Kiinnitykseen woi

kayttaa tavallizen ledin
wiiksig, Ohvat kantikkaita

ohuet johtimet

) ja pehmytterasta

= juotos l = SMD-led johtimet eristettya Wrap-
johdinta. hMyos kaamilankaa,
jos ei metallilapivienteja.

., . etiste, 0.5mm
johdin
P A Eras puskinvalojen asennustapa, digivalmius I- A
—fe sivusta katsoen e

AU [ wa

e e e

W
1
3k3 u Cu- pinta
— yliheitot 1484
katkos
B

piifilesyd, woi ohentaa alapinnaltaan
2 7 = juotos

Digivastaanottimen litinnumerot
E. Ampio 29.06. 2003
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Led- valojen digivalmiuskytkenta ja asennus

Tama ohjainpiirikytkenta on tarkaitettu nain kytketyjen valojen DC- kayttoa varten.

Fiirraksessa on paivitetyt kytkennat. Crvat kaytossa ja toimivia. Kytkenta ilmaisee myas kiskojen. pyarien ja
virraituksen puhdistustarpeen. Talldin kulkusuunnassatakana oleva paavala vilkahtelee. Se johtuu
hetkellisistad virroituskatkolksista, jollain maoottori toimii hetkittain generaattarina ja sydttaa paimnvastaista
jannitetta systeemiin. Sen se tekee aina virroitusangelmissa. Ja kunwalot toimivat jannitteen [ weturin] suunnan
mukaan. Led toimiivalon/ sahkon nopeudella, joten hywin ehtii reagoida,

Kayttaen narmaalikokoisia, superkirkkaita 3mm:n ledejd on asennus helpompia. Ne wvai asentaa piirroksen
10 mukaisest, tal vastaawast.

=ama systeemi sopii myos Or 13:een.

D!gwastaanuttl_mffn Digivastaanottimen korvaava ohjainpiri Euqataan tglllpllla tai ohutzeinaizela
Pistokenumerointi DC- kiptsss, kun LED- valat ulistermuonls
: Tranziztorit kaannetaan paittain

1. Moottori or
2. Valot taaksze ke 1 ] 7 s 470 470
3. Fi i s - RE\I":'W va b
4 Viranzpotta aik. ) 7 +r_ 1 : J:I_ll /,:
5. Moattari ha e Q r elle] * \ :f -
B. “alot eteen ¥a 3 -F"St':'ke_ g | BCBATC bl | =
7. Valat, ph. s i O B e Ti2
8. Yiranspotto vaz. pu ~ - *"'i KT KT
— 5 :
mI . \Q(‘ =
Gl 1smw v @ -
W
) eDcEBCEL e = | E % rrllu indeista kehtyna o
ij@ ko, muovikoteloizta : : =
T . ) E 1 N T2 |EE i Huomaa pirlesyilla tran!iun kantajanestys.
transistaria woi chentaa ja luhentdd Smmiin BC 5470 val sid kef
- ]
E[l] bal vty r;.[l] | I 470 470 I|",Ir
| = Piirilewylls katkos — = *-lIl—."“x__Il—lJ
[ = piirilevyn kuparointia L _/J ZT=108 © . s + -
Siltatasasuuntaaja T b LT kﬁ\“ T2
./?l/: plel ]
Tassa woi soveltaa aiemmin esitettya tapaa 27 a7
ledien azennuksesza . pud mud
T Ledit: T ShD0- siltatazasuuntajazta tehtyna
—pu, SUpEl.
,SE, il —+a, lammit, super. -
| B I-I'I Y . 11.
2K2 T 22
'—D_ﬁ_" T '_FQ—D_"
wastulozat 180 =] 4
kK3 T E T k3
‘ p—— 1
kontakfit veturin korin ja L E.Ampio | 02.03.2008
o il |
1 piinileyyn walila I Paivitys 28 11,2008
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Esimerkki, kuinka voi tehda Hr 11 puskinvalot. piirros 11

3 \E&\‘K '\ "/Eﬁk

7 5

Wastukset BO2KRZ2- 3K31/3W wiisteita
Ledit laitetaan piirroksen 1C mukaisest. £ b 2

Fiirilessyksi sup'ii suikale koekytkentalewyd, jonka reikid voi viistaa
& ledien johtoja warowasti tarvutella

paalta l
L .
|
h-h-_-_-'-'-‘-'—l—_.___
“Yalaisinhollit
|
21 |
—1
|
|
| |
edesta

bitat saadaan weturin korista. Aine muowia, puuta.
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Vuoden 2008 pienoisrautatiepaivien kuvasatoa

Kuvat ovat Timo Heiskarin ottamia ja tdhan valitsemia oman maun mukaan.

g L

P {

WPK-talo mahdollisti komeat puitteet 25-vuotisjuhlanayttelylle

Tenderi 1/2009 Sivu 16




Téassa ihastellaan Erik Luodon valmistamia aidosti hoyrylla toimivia malleja.
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Tassa melkein valmiita Masseja tusina, tekijasta nakyy vahan masua. Masu ja Massit kuuluu Kari
Hovinmaalle. Mallit on kaikki kasattu tinaamalla messinkisyOvytteista.
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Kutsu TKLK ry:n saantdmaaraiseen
kevatkokoukseen 2009

Turun Kiskoliikennekerho ry:n sdantémaarainen kevatkokous pidetéddn Turussa Pansion satamassa,
0s. Pansiontie 48-52, rakennus 5255 , tiistaina 24.3.2009 alkaen klo 18.00.

Kokouksessa kasitellddn yhdistyksen saantbjen 12 §:n maaraamat asiat.

Tarjolla kahvia ja kastettavaa.

Tervetuloal

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Tapani Vuorio Kari Paananen
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jarjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytakirjan tarkistajaa.
. Todetaan kokouksen paatosvaltaisuus.
. Hyvaksytaan kokouksen tyojarjestys.
. Esitetd&n vuoden 2008 toimintakertomus.
. Esitetdan vuoden 2008 tilinpaatds ja paatetddn sen vahvistamisesta.
. Paatetdan vastuuvapauden myéntamisesta yhdistyksen hallitukselle.
. Paatetaan kokous.

3
4
5
6
7
8

Viimeinen HR 11 nykykunnossa Hyvink&dan Rautatiemuseon alueella, kuva Esko Ampio
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Kevatkauden 2009 ohjelma

Ti 13.01.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 20 01.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 27 01.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 03.02.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 10.02.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 24.02.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 03.03.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 10.03.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 17.03.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 24.03.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kevatkokous
Ti 07.04.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 21.04.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 28.04.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 05.05.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 12.05.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 26.05.09 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 25.08.09 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta Syyskausi alkaa

Kerhorataa rakennetaan padasiassa tiistaisin ja lauantaisin. Rakentamisesta kiinnostuneet ottakoot
yhteyttd Pekka Rantalaan (GSM 0500 877 708), Kalevi Patroseen (GSM 050 345 9327),
Timo Heiskariin (GSM 040 568 4518), Tapani Vuorioon (GSM 040 820 9396) tai

Esko Ampioon (GSM 040 552 9850).

Koska yhdistyksen kerhotilat ovat satama-alueella, joka on vartioitua aluetta eiké avaimia ole mahdollista
hankkia kaikille halukkaille, ei kerhotiloihin pa&ase ihan milloin vain. Pansion sataman portti on arkisin
avoinna klo 19.00 saakka ja rakennuksen 5255 padovi on tavallisesti kiinni, niin olisi suotavaa, etta tulisit
kerhoiltoihin ja kokouksiin mahdollisimman tasmallisesti (klo 18.00). Jos et padse tulemaan juuri silloin,
soita siina tapauksessa johonkin ylla mainituista kdnnykkanumeroista. Voit myds soittaa seuraaviin
numeroihin: 1imo Kajala (GSM 050 336 0454) tai Jarkko Lehtonen (GSM 050 339 3048).
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