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Kupittaan aseman laiturikatosta on jatkettu
leisesta paastd, mutta kate ei ole vield aivan valmis.
Helsingin puoleisesta paadysta padsee kevyen liikenteen
sillalle ja edelleen vahinkovakuutusyhti¢ Ifin torneille ja Euro-
marketin pysakointipaikalle. (12.8.2006)

Helsingin puo-

Kansikuva:
Frej Reinholm sulkemassa Hcemqgqr-
vaunun (sic!) 445009-4 paatyovia.
Turku, 22.2.2006

Kuva: Olli Savela




=P & Kuskin pukilta 14.8.2006

"Talvikeli yllatti autoilijat” saadaan lukea lehdista vuosi vuoden jalkeen. Niin tai ndin,
nyt tuntuu, ettd kesan loppu péasi yllattdmaan, kun huomaan taas olevani sen dilem-
man adressd, ettd Tenderiin pitdisi saada juttua kuskin pukilta. Itse en erilaisten — to-
dellisten tai luuloteltujen — kiireiden takia juuri saanut toimeksi mitddn mainittavaa
harrastuksemme alalla; siind suhteessa uskon ja toivon jasenkunnan olleen aktiivisem-
pi ja, hrm, tuotteliaampi. Tuloksia saataneen syyskauden mittaan nauttia sopivina an-
noksina kerhoiltojen puitteissa.

Ei sitd aina edes tieda mihin kaikkeen kiskoliikenne- ja etenkin pienoisrautatieharras-
tuksesta voi olla. Luin juuri lehdestd, ettd Tampereen teatterikesassa on toteutettu teat-
teriesitys, joka tapahtuu pienoisrautatiessa! Esiintyjind on sveitsilaisia pienoisrautatie-
kerhojen jasenid ja esitys on toteutettu valkokankaalle pienoisrautatien sisalla seikkai-
levien videokameroiden seké erilaisten trikkikuvien avulla luotuina ndkyminda. (HS.
13.8.2006). Epéilematta olisi ollut kiinnostavaa nahd&, kun vain olisi tiennyt
(=élynnyt ottaa selvad) etukéteen.

Ké&vin katsomassa entistd kerhorakennustamme Réantdméen asemaa. Olin kesélaitu-
mella huomannut lehdestd, etta siell&4 oli ollut tulipalo. Olihan rakennus vield ihan
hahmossaan, vaikka erityisesti asunnon puoli ndytti karsineen pahasti. Yritin kurkkia
odotussalin eli entisen kerhotilan ikkunoista, mutten nahnyt siséén, ja jétin asian sik-
seen. Kokemaani surumielistd vaikutelmaa vain korosti vield se, ettd kerhomme l&h-
don jalkeen paikalle oli jo ehtinyt kasvaa isoja koivuja aivan portaiden ja seinén eteen;
metsittyminen naytti olevan hyvassa vauhdissa. No, aika aikaa kutakin ja tuonkaltai-
nen taitaa sitten olla nykyinen ajankuva.

Vaan eipd huolta! Alkamassa on taas uusi toimintakausi ja alku on aina alku, olipa sit&
miten monta kertaa tahansa, ja alku on aina iloinen asia. Tervetuloa taas kaikki jasenet
kerhon toimintaan kohti uusia seikkailuja kiskoliikenteen huikaisevassa maailmassa!

IImo Kajala
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SR2:n mallin muutosty6t

Taman mallin muutostytt tahtaavat Rocon valmistaman Sr 2:n muuttamiseksi 'taysin’
suomalaiseksi malliksi. Muutostyot perustuvat ainoastaan ulkondkéon liittyviin seikkoihin.
Yksityiskohtia voi lisdtd oman mieltymyksiensd mukaan. Tassa jutussa kaydaan tarkeimpiin
muutostoihin. Esimerkkina kaytetaan Pertti Havian ja Pekka Rantalan tekemia malleja seka
Esko Ampion tekemié piirroksia. Lopullisessa asussa malli nayttaa alla kuvatun kaltaiselta.

Suurimmat muutosty6t kohdistuvat virroittimiin ja alustan yksityiskohtien rakentamiseen.
My0Os ohjaamo on k&annettava peilikuvaksi. Etupdan helmaan ja puskimiin joudutaan li-
sdamaan yksityiskohtia. Suomalaisessa mallissa ovat hiekoituslaitteet kaikille pyérille, mut-
ta alkueraisessa vain etupyodrille. Taméan takia joudutaan lisddamaan toiset hiekkaluukut.
Alla on kuvattu alkuperainen virroitin. Suomessa ei kayteta virroittimen ymparilla suojale-
vyja. Kun ndma riisuu tyostettavasta mallista pois, huomaa runsaat muutostarpeet.
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Virroittimen eristimet voi tehda itse tai kayttad valmiita eristimia. Eristimia tarvitaan 2 ko-
koa: suuremmaksi soveltuu Sommerfeldtin 405 ja pienemmaksi Viessmannin 4187. Lisaksi
eristimille taytyy tehda kiinnitykset. Lisdksi vaakatasossa olevan eristimen kohdalla on
verkkoritild katossa. Koska virroitinsyvennykseen joutuu tekemaan niin paljon muutoksia,
joudutaan katto maalaamaan uudelleen. Alla on esitetty yksi toteutus asiasta.

Kuvassa ei ndy enaa lampun ylapuolella olevaa ritilaa, joka on peitetty alkuperaisesta Ro-
con mallista. Kuvassa nakyy myos yksi tarked suomalaisuusmuutos. Ohjaamo on peilikuva
alkuperaisesta eli kuljettaja on kulkusuuntaan nahden oikealla puolella. Ohjauspdydan saa
paloiteltua leikkaamalla sopiviin paloihin ja kokoamalla se uudestaan toisin pain kayttaen
pikaliimaa tai super-epoxia.

Il
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Etuhelma jatkui aluksi paljon pitemmalle, aina portaan taakse. Kuvassa on kuitenkin ny-
kyinen malli. My0s telistd on poistettu kiskojarrut. Molempien puskimien péaélle joudutaan
asentamaan askelmat. Myos irrotuskahvat ovat molemmin puolin suomalaismallissa. Alla

pari mittapiirrosta etuhelmasta.
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Aukon suuruz rippuu MEM- tuppilon koosta ja tarvittavasta
lik e arazta,

Aukkoon voi tehda myos uudet metalliset Nem-tuppelot oheisten piirrosten mukaan. Nem-
tuppelon voi tehda ainoastaan 2-paahan, jolloin ns. 1-paan voi tehda alkuerdisen nakoi-
seksi kaikkine letkuineen ja kaapeleineen. Samalla voi 1-p&an peilit jattaa auki ja 2-paan
kiinni. Puskimien askelmat saa tehtya turkkilevysyovytteesta.
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Kun alustasta poistetaan sivuhelmat, alustasta puuttuu suomalaisessa mallissa nakyvat
yksityiskohdat. Jotain osia poistetuista muoviosista voi kayttaa yksityiskohtiin. Seuraavassa

muutamia piirustuksia alustan yksityiskohdista.
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Ohessa muutamia valokuvia samoista kohteista. Jalkimmaisessa kuvassa lisdhiekkasailio ja
hiekan sydttolaite. Alimpana telin yksityiskohdan toteutus.
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Sr2:n valoista ja muista sahkokytkennoista oli juttu aikaisemmin Tenderissa 1/2005.
Esko Ampio on paivittanyt kytkent6ja, joten ohessa piirrokset. Alla alkuperainen Rocon
sahkokytkenta seké sen alapuolella kytkentd, jossa valot ovat muutetut LED:eiksi.
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Tavaravaunujen yhteentoimivuuskoodit

(0S) Yhteentoimivuuskoodit (aikaisemmin vaihtomenettelykoodit) ilmaisevat mm., onko vaunussa
erilliset akselit vai telit, onko vaunussa kiinteat vai vaihdettavat pyorakerrat/telit eri raideleveyksille
ja onko vaunu tarkoitettu ainoastaan kotimaan liikenteeseen vai myds ulkomaan liikenteeseen.
Liséksi yhteentoimivuuskoodi paljastaa, vastaako vaunu COTIFin® ja Yhteentoimivuuden Teknisten
Eritelmien (YTE) ja/tai PPW:n? méaarayksia. Toistaiseksi vaunuissa on vield RIV-merkintad®. Miten
RIV-merkinnan kdy vastaisuudessa, siita ei tunnu kenelldkdan olevan varmaa tietoa. Taman
vuoden heindkuun 1. paivasta lahtien pitdisi nimittdin uuden COTIF-yleissopimuksen (COTIF 1999)
ja uuden tavaravaunujen kéyttéa koskevan yleisen sopimuksen (ransk. CUUY, saks. AWV, engl.
GCU®, ruots. AGV”) astua voimaan. CUU-sopimuksen tarkoituksena on korvata RIV-sopimus ja P-
vaunuja koskevat UIC:n méaarelehtien 433% ja 992% maarédykset. Tdma tarkoittaa toisin sanoen
sitd, etta COTIF- ja CUU-sopimusten my6ta oikeudelliset erot yksityisten ja (perinteisten
valtion)rautateiden tavaravaunujen valilla poistuvat. Kaikki tavaravaunut ovat siis samanarvoisia,
ainakin paperilla. Nain ollen myds [P]-merkinta tarkistusnumeron perassa poistunee kaytosta.

YTE:n "Kayttétoiminta ja liikenteen hallinta” ruotsinkielisen version "Drift och trafikledning” (joka
on toistaiseksi vain ehdotus) liitteessa P on mielenkiintoisia esimerkkeja siita, mita yhteentoimi-

vuuskoodin perassa olevan RIV-merkinnan tilalla voi
tulevaisuudessa olla:

23 TENRST 31 TENRST - RIV
80 D-RFC 80 D-DB

7369 553-4 0691 235-2

Zcs Tanoos

33 TENRIV

84 NL-ACTS

4796 100-8

Slpss

01 87 3320 644-7

TENRIV ~ E-SNCF  Ks

TEN tarkoittaa Euroopanlaajuiset verkot (Trans-
European Networks) ja RST viittaa YTE:hen "Liikkuva
kalusto” (Rolling Stock) eli vaunu tayttaa kyseisen
YTE:n madraykset. Miksi ndin, ei harmainta
aavistustakaan. Miksei yhta hyvin voisi merkita YTE: n

Yhteentoimivuuskood!
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ranskankielisen lyhennyksen STI'? tai saksan- ja englanninkielisen lyhennyksen TSI'Y, Ja merkinté
RIV kummittelee ilmeisesti mukana niin kauan, kunnes CUU-sopimus on lopullisesti korvavannut
RIV-sopimuksen. Kummallista on kuitenkin se, ettéd YTE:n "Kadyttétoiminta ja liikenteen hallinta”
englanninkielisen version “Operations and traffic management” liitteessa P esiintyy RIV-merkinnan
tilalla vain merkinta TEN. Ei olisi mikaan ihme, jos RIV-merkinnan tilalle tulee aivan jokin muu
kirjainyhdistelma kuin TEN, englanninkielinen versiokin on annettu vain tiedoksi, kyseessa ei siis

ole viela maarays.
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1) COTIF = Convention relative aux transports internationaux ferroviaires
Kansainvalisid rautatiekuljetuksia koskeva yleissopimus

2) PPW = [IpaBuia moip30BaHMUs BATOHAMH B MEXKAYHAPOIHOM COOOIIECHHH /
Pravila pol “zovania vagonami v meZzdunarodnom soobSenii
Maaraykset vaunujen kaytostd kansainvalisessa liikenteessa

3) RIV = Regolamento Internazionale Veicoli
Maadraykset tavaravaunujen vastavuoroisesta kaytosta kansainvalisessa liikenteessa

4) CUU = Contrat Uniforme d' Utilisation des Wagons

5) AVV = Allgemeiner Vertrag fiir die Verwendung von Giiterwagen

6) GCU = General Contract of Use for Wagons

7) AGV = Allmant avtal for anvandning av godsvagnar

8) UIC:n madrelehti nro 433: Allgemeine einheitliche Bedingungen (AEB) fiir die Inbetriebnahme und die
Nutzung von P-Wagen

P-vaunujen kayttdonoton ja kayton yleiset yhtendiset ehdot

9) UIC:n maarelehti nro 992: Verteilung der durch die Verwendung oder den Umlauf von Privatgiliterwagen
verursachten Schaden zwischen den Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

P-vaunujen kaytosta tai kierrosta aiheutuneiden vahinkojen jakaantuminen rautatieliikenneyritysten kesken
10) STI = Spécifications techniques d'interopérabilité

11) TSI = Technische Spezifikationen fiir die Interoperabilitat / Technical Specifications for Interoperability
Lahteet:

http://www.uic.asso.fr/cuu/GCU-contract.html

http:/www.nordwaggon.se/templates/page 230.aspx
http:/www.jvs.se/tsd.htm

Tenderi 2/2006 11



Tavaravaunujen yhteentoimivuuskoodit
UIC ja OSShD
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Lyhyita tiedotuksia

(0S) Tassa tulee tiedotteita kuluvan vuoden 2. ja 3. kvartaalilta.

Lehdistopoiminto

Pienoisrautatiemuseo Mielakasta Aseman kouluun

Mielakassa osin varastoituna toiminut pienoisragmatiseo saa tilat Aseman koulusta keskeltd kaupunki
Museon omistajielierwin ja Marja-Leena Stampflin ja Kouvolan kaupungin valinen sopimus
hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa maanantaina.ddysiasee muuttamaan ensi vuoden huhtikuun
alkuun mennessa.

Kaupunki vastaa rakennuksen yllapito- ja jatehlalttannuksista seké vakuutusmaksuista. Kaupunki
myds kunnostaa tilat. Kuntatekniikan toimialaanvanattu valttamattomia korjaustoimia varten 50 000
euroa.

Sopimus on voimassa maaraajan 30.9.2008 saakkgalseen se jatkuu toistaiseksi voimassa olevana.

Tata Kouvolan kaupunginvaltuuston uutista on tervehdittava ilolla, nyt
Erwinin pienoisrautatiekokoelma saa kunnolliset tilat ja viela Kouvolan .

keskustasta, laheltd rautatieasemaa. Mielakan kaupunginosassa talla
hetkella sijaitseva Pienoisrautatiemuseo on todellakin “hevon kuusessa”
tai "huitsin nevadassa”, erityisesti ulkopaikkakuntalaisten on vaikea l6ytaa

Kouvolan Sanomat 30.5.2006

sinne. Pienoisrautatie
ModelRailRoad

Tavaravaunukalustoa

Hirrs (TWA)

SeaRail EEIG:IIa on talla hetkella
kaytossaan kaksi Transwaggonilta
(TWA) vuokrattua Hirrs-vaunua
(nrot 43 80 292 2 385-8 [P] ja

43 80 292 2 390-8 [P]). Néama vaunu-
yksikot (43 80 292 2 350 — 399 eli
yhteensa 50 kpl) Adtranz on tehnyt
muutostyéna WB Nieskyn aikoinaan
valmistamista Laas-vaunuista.
Erikoisuutena mainittakoon, etta
avattavat sivuseinat eivat ole
alumiinista, vaan tiukaksi jannitettya
pressukangasta.

TWA Hirrs 43 80 292 2 385-8 [P], 22.4.2006
Turku, Pahaniemen sillan pohjoispuolella
Kuva: Olli Savela
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Vaikka kuvan Hirrs on ollutkin revisiossa
23.3.2006, niin eipa ole AB Skandia
Transportin konepaja Landskronassa
kuitenkaan tehnyt muutoksia vaunun
numerointi- ja kirjainmerkintaan. Taiteen
saantdjen mukaan vaunun merkinnan, jos se
olisi ajan tasalla, pitdisi olla seuraavan-
lainen:

43

80D - TWA
2922 385-8 [P
Hirrs

Numero 80 ei ole nimittdin enaa DB:n
(Deutsche Bahn AG) koodinumero, vaan
Saksan (maakoodi). Numeerisen maakoodin
perassa on myos oltava maakoodi kirjaimin

TWA Hirrs 43 80 292 2 385-8 [P], 22.4.2006 merkittyna ja se on liséksi alleviivattu.
Turku, Pahaniemen sillan pohjoispuolella Maakoodin perassa on valiviivalla erotettuna
Kuva: Olli Savela vaunun haltijan kirjainkoodi, tassa tapauksessa

TWA (= Transwaggon).

Habbin (VR)

VR Cargo Habbin 427033-6, 26.5.2006  Turku, rautatieasema
Kuva: Olli Savela
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Habbin-vaunussa, joka on tarkoitettu sahatavaran kujetukseen, on 4 ylosnostettavaa sivuseinad, jotka
koostuvat PVC-paallysteisesta polyesteripressusta ja terasrungoista, jotka on laakeroitu kattopalkkiin.
Sivuseinat nostetaan hydrauliikkasylintereilld, joita kdytetadn vaunun paadyissa sijaitsevista sahkdisista
hydrauliikkayksikoista. Kayttdon tarvittava tasavirta (24 V) saadaan joko erillisesta akusta tai esimerkiksi
trukista.

Vaunun paadyt ja lattia ovat terdsrakenteiset. Lattia on paallystetty karhennusta sisaltavalla pinnoitteella.
Vaunun varusteisiin kuuluu 24 litteda sivupylvasta (2 x 12 kpl) ja 28 kpl hihnavinttureita seka 34 kpl
hihnojen kiinnityskoukkuja.

Lisaksi vaunussa on varusteina 12 kpl sivupylvaisiin tuettavia kuormanaluspuita, joita sailytetdan vaunun
keskikaaren molemmilla puolilla olevissa telineissa.

Kun vaunua puretaan satamissa ja tuuli kohoaa yli 14 m/s-voimakkuuteen, ei vaunun koko sivua voi
avata, koska vaarana on, etta vaunu kaatuu. Taman takia vaunussa on 2-osainen sivuseind molemmin
puolin.

Mittatietoja:
Pituus puskimineen 25,85 m
Kuoramauspituus 24,50 m
Kuormausleveys 3,24 m
Kuormauskorkeus 3,70m
Pinta-ala 79,20 m?
Tilavuus 283,50 m*
Telikeskiovali 17,50 m
Taara 30,5t
Kuorma 59,5 t (akselipano 22,5 t)
69,5 t (akselipaino 25,0 t)
Jarru SW-GP-A
Suurin sallittu nopeus 120 km/h (tyhjana)
100 km/h (kuormattuna, akselipaino 25,0 t)
Telityyppi K17
Vaunun valmistaja VR Osakeyhtid, Pieksamaen konepaja

Lahteet: http://www.vrcargo.fi/vaunukuvasto/index.shtml sekd TransPress 2/2004 s. 20 ja 21

Habbin-vaunut on varustettu K17-teleilld, joita usein sanotaan NACO-teleiksi, mika nykyisin tuntuu jo
lahes anakronistiselta. Taman paivan K17-teleilla ei ole enaa paljon NACO:n kanssa tekemista, muuten
kuin mutkan kautta. NACO-telien historia menee suurin piirtein ja lyhyesti sanottuna seuraavalla tavalla:

ABC-NACOsta (Lombard, Illinois USA) muodostui vuonna 2002 erilaisten yhtibkauppojen tuloksena
Meridian Rail Corp. (nykyinen paapaikka Birmingham, Alabama USA). Samana vuonna Powell Duffryn Rail
Projects Ltd. (Cardiff, Wales) otti haltuunsa Meridian Rail Europen (aikaisempi nimi oli ABC-NACO Europe)
ja 13.5.2004 alkaen firman nimi oli Probotec Ltd. (Cardiff, Wales). Taman firman omaisuuden taas EWS
(English Welsh & Scottish Railway Holdingd Limited) hankki vuonna 2005. Probotec (Professional Bogie
Technologies) on nyt nimeltaan Axiom Rail (Doncaster, Englanti) ja on osa EWS:&a.

Axiom Rail vastaa telien suunnitelusta ja kehitystydsta ja CKD Kutna Hora a.s. TSekistad valmistaa
lopullisesti telit. Todella yksinkertaista, vai mita.
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K17-teli tunnetaan muualla nimelld Axle
Motion III (AM III), joka on NACOn Swing
Motion-telin eurooppalainen muunnos.
Muuten, venaldinen standarditeli CNII-H3
(LUHUKM-X3) muistuttaa hyvin paljon amerik-
kalaista Swing Motion-telid. Amerikastahan
venaldiset muutenkin ovat kopioineet
kaikenlaista.

Koska NACOn alkuperaiset AM III-telit
poikkeavat ulkonaisesti hieman nykyisista
Probotecin/Axiom Railin teleista, ei mieles-
tani olisi enaa perusteltua puhua NACO-
teleista. Jos halutaan viitata telien alku-
peraan, puhuttakoon sitten mieluummin
AM IlI-teleista.

Viereisen kuvan K17-teli on Probotecin
valmistama.

K17-teli Habbin 427033-6:n alla, 26.5.2006 Turku rautatieasema
Kuva: Olli Savela

Shimmns (TWA)

Taman Shimmns-vaunun merkinnat ovat lahes ajan tasalla. RIV-merkinnan perassa oleva asteriski on
tosin jo aikoja sitten poistettu RIV-maarayksista. Huomio kiinnittyy my®s hieman improvisoituun tapaan
merkita maakoodi ja haltijakoodi, onpahan ikaan kuin kiiressa liimattu lappu koodin 74 peraan. Lisaksi
litteranumero kuuluisi merkitd yhtena neljan numeron sarjana (4668) eika kuten tdssa tapauksessa, jossa
on jatetty tyhja vali 3. ja 4. numeron valiin (466 8).

33 RIV
74 STWA 4
166 8 0700

T e——

Shimmns
R R B
36.81[44.81]04.8t[67.8t| Y S
0001

<2°30'
Turku, Linnanaukko 8.6.2006 97200 ky
Kuvat: Olli Savela

700t

b bt N |
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Rilns *** (AAE/SeaRail)

33 RNV
68 AAE

354 6 173-0 B

. _R14
Rilns

[7§000kg |
20.0t

Heimatbahnhof: Borldnge

Turku, Linnanaukko 8.6.2006
Kuvat: Olli Savela

SeaRail

NE DOIT CIRCULER UE BACHAGE FERME.
NUR BEFORDERN MIT GESCHLOSSENER PLANE.

DEVE CIRCOLARE SOLAMENTE COL COPER-
TORE CHIUSO: U I C

Einsteller:
SeaRail EEIG
Fax: +358 2 6511 3398

Einstallar:

AAE CARGO AG
CH - 6340 Baar

Tel: +41-(0)a1- 727 5511
Fax: +41- (0}41-727 5524
E-Mail: Dispo@aas.ch

REV]TPI31.05.03]

SeaRail EEIG on vuokrannut AAE:Ité (Ahaus-Alstitter Eisenbahn) yhdeksén Rilns®'*-vaunua (R14 on
AAE:n oma tyyppimerkinta) SSAB:n (Svenskt Stal AB) terastuotteiden kuljetukseen. Vaunujen kotiasema
on Ruotsin Borlénge, jossa sijaitsee paitsi yksi SSAB Tunnpldt AB:n terdstehtaista myds Banverket,
Vagverket ja Jarnvagsstyrelsen. Ruotsissa kylla osataan sijoittaa virastoja muuallekin kuin Tukholmaan.
Suomessa taas nousee kamala mekkala, jos joku ehdottaa jonkin viraston sijoittamista Helsingin
ulkopuolelle. Ja niinhan siind lopulta kavi, ettei Rautatievirastoakaan, joka aloittaa toimintansa 1.9.2006,
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sijoitettu Kouvolaan. Eivat virkamiehet halua Helsingista pois!! Ei ikina!! Kuka sita nyt periferiaan haluaa!!
Kuvissa olevan Rilns-vaunun merkintakilvessa olevat merkinnat on tehty vanhalla merkintatyylilld, mutta
vaunu onkin ollut revisiossa viimeksi 31.5.2003, kaikesta paatellen Tatravagdnka Popradin konepajalla,
koska revisiotaulukossa on merkinta TP. Uudet ohjeet tavaravaunujen merkinnoista ovat astuneet
voimaan 1.5.2004, muttei niita siité huolimatta noudateta niin tunnontarkasti. Jokainen vaununhaltija
tuntuu tekevan, miten itse haluaa.

Erikoista on lisaksi se, etta omistajaksi (Einsteller) on merkitty seka SeaRail EEIG etta AAE Cargo AG.
Kylld se on nyt niin, ettd omistaja on vain AAE, joka on vuokrannut vaunun Searailille. SeaRailin kohdalla
pitdisi toisin sanoen lukea Vermietet an: (=vuokrattu). Slovakian pojilla on luultavasti ollut melkoinen
kiire, kun ovat maalanneet merkint&ja vaunuun.

Shimms (TGOJ/SeaRail)

Teraslevyrullien kuljetukseen &
SeaRail on vuokrannut TGOJ
Trafik AB:Ité Shimms-vaunuja.
Nama vaunut korvaavat
aikaisemmat JIT-Transin Sis-
vaunut.

TGOJ:n Shimms-vaunuissa on
seitseman kelakehtoa, joten
ne ovat hieman pitempia

kuin esimerkiksi Railion
Deutschlandin tai TWA:n
Shimmns-vaunut, joissa on
vain viisi kelakehtoa. TGOJ:n
Shimms-vaunun pituus
puskimineen on 15,00 m ja
kuormauspituus 13,76 m.
Vastaavasti TWA:n Shimmns- g~
vaunun pituus puskimineen
on 12,04 m ja kuormaus-
pituus 10,80 m.

TGOJ Shimms 33 74 477 3 064-5 [P] (ylla) ja teli G762 (alla), 8.6.2006
Turku, Linnanaukko SearRailin siirtokuormaushalli
Kuvat: Olli Savela
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Habins®®!

(Nordwaggon)

Oy Transtech Ltd valmisti Nordwaggonille vuosina 1992 - 1994 yhteens& 203 kappaletta Habins®*-
vaunuja. Vaunu on telinvaihtokelpoinen, se voisi siis liikenndida Suomen rataverkolla, mutta tietaakseni
se on aina kaynyt vain kaantymassa Linnanaukon satamassa. Sopivia vaihtoteleja kun ei ole. SeaRaililla
on kaytettavissaan vain Snps- ja Smnps-vaunuhin seka Oy VR-Track Ltd:n Zas-vaunuihin vaihtotelit.
Snps- , Smnps- seka aikaisemmin Sis-vaunuilla on teleissa standardista poikkeava mitta telikeskion
kupissa (kyse on niin sanotuista JITin teleistd, joihin Rautaruukin oli kuulemma tdytynyt jostain ihmeen
syysta valmistaa normaalista koosta poikkeva telikeskid).

NW Habins®! 34 74 278 2 101-7 [P], 8.6.2006
Kuva: Olli Savela

Turku, Linnanaukko SeaRailin siirtokuormaushalli

ﬁKVG . m

Aikaisemmin KUG HKESSELHAGEN VEPHIETGESELLSCHAFT HAH 1 4 ny

Chicagolaiselle GATX Corporationille (perustettu vuonna 1898) nykyisin kuuluva tavaravaunuvuokraus-
yhtioé KVG (Kesselwagen Vermietgesellschaft mbH) on muuttanut nimensa. Saksalainen KVG on nyt
GATX Rail Germany GmbH, sen itdvaltalainen sisaryhtio vastaavasti GATX Rail Austria GmbH ja sen
puolalainen sisaryhtié DEC Sp. z 0.0. on nimeltadn GATX Rail Poland Sp. z 0.0. KVG perustettiin syksylla
1991 ja se otti haltuunsa entisen Deutsche Reichsbahnin noin 15.000 séiliovaunua. KVG osti myds
suurimman osan Railshipin vaunukalustosta. GATX-logolla varustettuja sailiGvaunuja on jo havaittu Keski-
Euroopassa, mutta vanha KVG- ja DEC-logo pysynee vield pitkdan vaunujen kyljissa.

Nordwaggon siirtynyt Transwaggonille

Kirjeessaan, joka on paivatty 17.7.2006, Transwaggon ilmoittaa asiakkailleen ostaneensa Nordwaggonin
(Nordwaggonin myyntia on jo odotettukin pitkdan). Kauppa on lopullinen vasta, kun kilpailuiviranomaiset
ovat ndyttaneet vihreaa valoa. Kaupan myota Transwaggonin vaunuparkki kasittda noin 12.000
tavaravaunua.
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Uutta Kupittaalla

s

Kupittaan aseman laiturille/laiturilta padsee piakkoin Tykistokadun sillalta/sillalle seka portaita pitkin etta

myds hissilld. Vasemmanpuoleinen kuva on otettu 30.6.2006 ja oikeanpuoleinen kuva 11.8.2006.
Kuvat: Olli Savela

CKD Vagonka a.s:n Dm12 4407 ja 4408 Savonlinnassa
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Savonlinnan ja Parikkalan valiset junavuorot - joita on todella véhan, vain kolme vuoroa molempiin
suuntiin/vrk - hoidetaan nykyisin TSekin Ostravassa CKD Vagonka a.s:n (CKD = Ceskomoravska Kolben
Danék) tehtailla valmistetuilla Dm12-kiskobusseilla. Taman sivun kahdessa sisakuvassa on ndkyvissa A-
ohjaamon puoleinen paa, jossa on 6 istumapaikkaa ja 3 kaantdistuinta. Lisaksi siina on tilat lasten-
vaunuille, pydratuolille ja polkupydrille seka inva-WC ja matkalipun leimauslaite (vasemmanpuoleinen
kuva). Eteisessa on lisdksi invanostin (oikeanpuoleinen kuva). Vaunun B-paatyosastossa on tilat lemmikki-
eldimille. Vaunussa on yhteensa 63 istumapaikkaa. Yhden matkan perusteella arvioiden voi vain todeta,
ettd Dm12-kiskobussin kulku on todella miellyttavaa.

Kuvat: Olli Savela

Korjaus/Taydennys

TENDERIssa 2/2004 oli L-vaunujen littera-avaimen kohdalla sivulla 15 jaanyt lisdtunnus “r” pois.
Lisattdkoon se nyt tassa, vaikkakin melko myoéhassa.

Lajitunnus: L

Lisatunnus

r 2-elementtinen nivelvaunu tai vaunuyksikké: kuormauspituus = 27 m
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SET XXIV
CPAIVAT
10 2006

VALTAKUNNAL
PIENOISRAUTAT}
LAHDESSA ( *“

Avoinna:
La-Su
klo 10.00 - 17.00

- il

Lapset S€w e —a
Perhe 19€ - -
Huom! Samalla lipulla Malllﬁﬁpo 20'06 tapahtumaan.

Lahden Messukeskuksessa nihtivii koko perheelle niin isolle kuin pienellekin!
Mahtava miiird rakennettuja pienoisrautateitii, junia, vaunuja yms.
Jérjestiiji: Miirklin Club of Finland ry. Kotisivu: www.marklinclub.fi, E-mail: mcof@phnet.fi

HUOMIO! HUOMIO! HUOMIO!

Kaikki ne, jotka haluavat lahted Lahden Pienoisrautatiepaiville yhdistyksen osastoa rakentamaan,
ilmoittautkoot syksyn ensimmaisessa (29.8.) tai viimeistaan toisessa (12.9.) kerhoillassa Tapani
Vuoriolle. IImoittautuminen kay tietysti myds puhelimitse GSM-numeroon 040 820 9396.
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Kutsu TKLK ry:n saantdmaaraiseen
syyskokoukseen

Turun Kiskoliikennekerho ry:n sdantdmaarainen syyskokous pidetdan Turussa Pansion satamassa,
0s. Pansiontie 48-52, rakennus 5255 , tiistaina 24.10.2006 alkean klo 18.00.

Kokouksessa kasitellddn yhdistyksen sdanttjen 11 §:n maardamat asiat.

Kahvia ja pullaa tarjotaan.

Tervetuloal

TKLK ry:n hallituksen puolesta

IImo Kajala Kari Paananen
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.

2. Kokouksen jarjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytakirjan tarkistajaa.

3. Todetaan kokouksen paatdsvaltaisuus.

4. Hyvaksytaan kokouksen tyojarjestys.

5. Esitetdadn toimintasuunnitelma vuodeksi 2007 ja paatetaan sen vahvistamisesta.

6. Maarataan yhdistyksen jasenmaksun suuruus vuodeksi 2007
Hallituksen esitys: JAsenmaksut ennallaan
Jasenmaksu, johon siséltyy Tenderi- ja Resiina-lehtien vuosikerrat, on varsinaiselta
jasenelta 30 €/vuosi.
Enintddn 15-vuotiailta jaseniltéa jasenmaksu, johon ei sisdlly em. lehtien vuosikertoja,
on 5 €/vuosi. Alle 16-vuotiaalla on kuitenkin mahdollisuus maksaa taysjasenmaksu ja
saada taten em. lehdet.
Yhdistyksen sdantéjen mukaan kaikilla jasenilla on &éni- ja osallistumisoikeus
yhdistyksen kokouksiin.

7. Esitetdén tulo- ja menoarvio vuodeksi 2007 ja paatetadn sen vahvistamisesta.

8. Valitaan yhdistyksen hallituksen puheenjohtaja ja muut jasenet vuodeksi 2007.

9. Valitaan kaksi tilintarkastajaa seka yksi varatilintarkastaja tarkastamaan vuoden 2006 tileja.

10. Paatetadan kokous.
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Syyskauden 2006 ohjelma

Ti 29.08.06 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta
Ti 12.09.06 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta
Ti 19.09.06 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta
Ti 26.09.06 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

La 30.09.06 klo 10-17  PIENOISRAUTATIEPAIVAT
Su 01.10.06 klo 10-17  LAHTI MESSUKESKUS

Ti 10.10.06 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 17.10.06 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 24.10.06 klo 18.00 Pansio 5255 SYYSKOKOUS
Ti 07.11.06 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 14.11.06 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Ti 21.11.06 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 05.12.06 klo 18.00 Pansio 5255 Kerhoilta

Ti 12.12.06 klo 18.00 Pansio 5255 Raitiotieilta

Kerhorataa rakennetaan padasiassa tiistaisin ja lauantaisin. Rakentamisesta kiinnostuneet ottakoot
yhteyttd Pekka Rantalaan (GSM 0500 877 708), Kalevi Patroseen (GSM 050 345 9327),

Timo Heiskariin (GSM 040 568 4518), Tapani Vuorioon (GSM 040 820 9396) tai

Esko Ampioon (GSM 040 552 9850).

Koska yhdistyksen kerhotilat ovat satama-alueella, joka on vartioitua aluetta eika avaimia ole mahdollista
hankkia kaikille halukkaille, ei kerhotiloihin paase ihan milloin vain. Pansion sataman portti on arkisin
avoinna klo 19.00 saakka ja rakennuksen 5255 p&aéovi on tavallisesti kiinni, niin olisi suotavaa, etta tulisit
kerhoiltoihin ja kokouksiin mahdollisimman tasmallisesti (klo 18.00). Jos et paase tulemaan juuri silloin,
soita siind tapauksessa johonkin ylla mainituista kAnnykkdnumeroista. Voit my6s soittaa seuraaviin
numeroihin: limo Kajala (GSM 050 336 0454) tai Jarkko Lehtonen (GSM 050 339 3048).
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