741
&
sy

www.netnic.fi/tklk

2/2005

Skovden Bankalas ja SMJ:n retki
HOyryveturin jaljilla Englannissa 111
T-, U- ja Z-vaunujen littera-avain



TENDERI on Turun Kiskoliikenne-

kerho ry:n jasenlehti, joka ilmestyy
vahintdan kaksi kertaa vuodessa.

Sisaltaa

Kuskinpukilta 3
Skévden Bankalas 4
Tutustuminen Tukholman kerhon rataan 6
Hoyryveturin jaljilla Englannissa 11 7
T-, U- ja Z-vaunujen littera-avain 13
Ulkomaisia tavaravaunuja 23
Turussa 2005

Venaldisia tavaravaunuja 25
Entisten Railship-Spns-vaunujen 26
uusi habitus

Syyskokouskutsu 27
Syksyn 2005 ohjelma 28

TENDERIN 2/2005 toimittivat

llmo Kajala
Timo Heiskari
Pekka Valimaki
Olli Savela

Tenderi 2/2005

Turun Kiskoliikennekerho ry.
Perustettu 5.9.1983

Hallitus 2005

Puheenjohtaja
llmo Kajala
Lanatie 5 D 109
20540 TURKU

(02) 237 6349
GSM 050 336 0454

Jasen

Timo Heiskari
Karviaiskatu 2 H 36
20720 TURKU

(02) 236 7937
GSM 040 568 4518

Jasen

Tapani Vuorio
Suovantie 32
20360 TURKU
GSM 040 820 9396

Varapuheenjohtaja
Jarkko Lehtonen
Maallikontie 36
20660 LITTOINEN
(02) 246 1400
GSM 050 339 3048

Jasen

Esko Ampio
Iso-Heikoistentie 54-2
21530 PAIMIO

(02) 470 3337

Sihteeri

Olli Savela

Tikankatu 21 K 79

20610 TURKU

(02) 244 2420
theca25-sihteeri@yahoo.de

Yhdistyksen kerhohuonevastaana toimii Pekka Rantala
Bergeninkatu 2 D 38, 20320 TURKU
(02) 239 0378 ja GSM 0500 877 708

Etusivun kuva: SMJ:n kerhoradan oikeasti
toimiva nostosilta
Kuva: Timo Heiskari




Kuskin pukilta 15.8.2005

No niin, alkaa taas olla aika palailla keséalaitumilta turmioeldmaa viettdméasta syksyn
aikataulujen ja lukujarjestysten turvallisiin raameihin. Kiskoliikenneharrastukseen
vakavasti suhtautuvat kerhomme jésenet ovat tietysti yhdistdneet kesénvieton ja
harrastuksen hedelmallisesti rakennellen, matkaillen, valokuvaten, museoliikenteen
palveluksessa toimien ym. ym., joista hedelmistd ehk& saadaan talvikauden mittaan
nauttia yhteisesti kerhoilloissa.

Tarpeelliseksi koetun lisdtilan hankkiminen kerholle tuli kevétkaudella uudelleen
ajankohtaiseksi, kun jo aikoinaan haikailemamme huone kerhotilojen valittdmasta
ldheisyydestd vapautui. Pitkdhkon harkinnan jalkeen tehtiin asiassa paatds ja
alkukeséllad huone vuokrattiin kerhon kayttoon. Ajatuksena on, etta raitiotie”jaos” saa
kéayttoonsa oman tilan samalla kun muiden huoneiden kalustusta ja kayttotarkoitusta
paastadan jarkeistamaan. Kerhotilan laajennuksen my6ta voidaan nyt saada vauhtia
esimerkiksi maisemoidun pienoisraitiotieradan rakentamiseen.

Lisaneliometrit aiheuttavat tietysti lisakustannuspaineita kerhon talouteen, mutta
tarkedmpad lienee se, ettd ndin tarjoutuu mahdollisuus entistd paremmin vastata
jasenistdn eri intressipiirien tarpeisiin. Uskon, ett4d toimintamahdollisuuksien
paraneminen lisaa aktiivisuutta ja voi jopa kasvattaa jasenmadrad, niin ettd pitkalla
aikavalilla investointi muodostuu kannattavaksi.

Pitakddmme mielessd, ettd olemme lupautuneet jarjestdmddn vuoden 2008
pienoisrautatiepdivat Turussa. Vaikka aikaa on ndenndisesti vield reilusti, on syyta
alkaa véhitellen pohtia k&ytdnnon jarjestelyitd, etenkin ndyttelytilakysymys olisi
parasta ratkaista hyvissa ajoin.

Toivotan niin uudet kuin entisetkin jésenet jalleen tervetulleiksi osallistumaan kerhon
toimintaan!

Ilmo Kajala
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Skovden Bankalas

Joukko pienoisrautatieharrastajia Turusta, Hyvinkaalta ja paakaupunkiseudulta, yhteensa 11 henki-
164, teki retken 17.-20.6. Skévden Bankalas-tapahtumaan. Samalla kdvimme paluumatkalla Tuk-
holman pienoisrautatiekerhossa. Matka tehtiin Turusta Muurisen pikkubussilla Tapani Vuorion ol-
lessa kuljettajana. Laivamatka tapahtui Seawind-lautoilla.

Skodvden pienoisrautatiekerho

Kerho toiminut vuodesta 1976 Skdévden kunnan omistaman koulukiinteiston kellarissa. Yhdistyksen
ei ole tdhdn mennessa tarvinnut maksaa vuokraa ko. tiloista, mutta tilanne muuttunut talta osin
siellakin. Tiloista joudutaan nyt maksamaan markkinaehtoista vuokraa ajan hengen mukaisesti.
Vuokran maksaminen vaatisi yhdistyksen jasenmaaraksi 200, kun talla hetkelléd jasenia on 30. Ker-
ho on syntynyt aikanaan eripuolelta Ruotsia toimineiden pitkélle ehtineiden harrastajien yhteistoi-
minnan tuloksena. Harrastajat tulevat paikalle pitkienkin matkojen paasta. Tulevaisuus kerhon
osalta on hiukan epaselva rahoitustilanteen takia. Yhdistys voi toimia nykyisissa tiloissa ainakin 2
vuotta. Voi olla tdnd vuonna jarjestetty Bankalas-tapahtuma oli sen verran onnistunut, etta jatko
voi olla turvattu pidemmaksikin aikaa. On mahdollista, etta rata joudutaan vield purkamaan jossain
vaiheessa ja hakemaan sille uusi sijoituspaikka.

Kerhorata

alihgh ~n— LT T RN . - T e AT DTS S T T, T, D, W
Radan uusin osa, kuva: Timo Heiskari, 18.6.05, Skovde
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Kerhoradasta ratakaavio 10ytyy ainoastaan Jarnvags Hobby-julkaisun numerosta 3 vuodelta 1983.
Esikuvana radalle on SJ:n ratalinja 1930-luvulta. Rata on perusmuodoltaan silmukka. Se polveilee
kolmen huoneen vaililla, jolloin siind on kolme erillisté osiota. Lisdksi siind on erillisen kapearaitei-
nen miljoo. Elektroniikka on toteutettu perinteisesti tasavirtatekniikalla. Radan luonnetta Krister
Brand kuvaa seuraavasti: "Rata on lyhyt matka lapi Westergdtlandin”. Kokonaisuus ei ole varsinai-
nen pienoisrautatie vaan pienoismalli rautatiesta. Talla radalla liikennginti ei ole paaasia, vaan rau-
tatiemiljoon luominen. Tasséa rakentelussa kaikki rautatie-aiheinen materiaali on tarkeampaa kuin
liikkuva kalusto. Esim. Forsvikin asema on erittain laaja kokonaisuus. Siind voi nahda yhdella sil-
mayksella kaikki asiat, mita kuuluvat aseman ymparistéon ja sen yhteydessa tapahtuvaan toimin-
taan. Radalla on kaiken kaikkiaan seitseméan asemaa. Yhden junan liikenndinti mittakaavan mukai-
sella nopeudella kestaa etelasta pohjoiseen n. 3 tuntia. TAma johtuu siita, etta liikkenndinti hoide-
taan, kuten se tapahtuu oikeastikin. Vaunut merkitdan osoitelapuilla ja tyhjille vaunuille laitetaan
kotiasemat. Junat kootaan sitten niiden maaranpaan mukaan ja vaunut toimitetaan oikealle sivu-
raiteelle. Junien kokoamisessa menee paljon aikaa. Taten liikennginti muistuttaa enemman pelia
kuin ajamista. Yhdistyksella on erittain hienot virtuaalisivut ositteessa: www.wnj.se.

Bankalas-tapahtuma

Tapahtuma veti talla kertaa ennatysmaaran osallistujia. Tilaisuuteen ei ollut pddsymaksua,
paikalla myytiin arpoja, jossa palkintoina oli lahjoituksina saatuja rautatieaiheisia tuotteita.

Arvat maksoivat 50 kr ja loppuivat kesken. Mekin jdimme ilman arpoja. Mutta ei hatad, me kaikki
maksoimme yhdistykselle 50 kr/hlé kannatusmaksun nayttelytilassa olevaan kerayslippaaseen.
Tapahtuman yhteydesséa oli myytavana ruotsalaisia piensarjoja ja rakentelussa tarvittavia alustoja,
koreja, pyorasarjoja, vaihteistoja, syovyteosia seka jigeja. Merkittavaa oli myds se, ettd monet
kerhot moivat omia tuottamiaan sarjoja tai osia eli harjoittivat pienimuotoista liiketoimintaa.

Esittelypdytd, kuva: Timo Heiskari, 18.6.05, Skévde

Kirjallisuutta:
Krister Brandt: Westergotland — Nerikes Arsberéttelser. Allt om Hobby, Stockholm, ISBN 91-85496-36-7.
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Tutustuminen Tukholman kerhon rataan

Stockholms Modelljarnvagsklubb (SMJ) on vanha ja perinteikés pienoisrautatiekerho. Yhdityksella
on hyvat 183 nelidmetrin tilat Tukholmassa keskustan tuntumassa. Naissa tiloissa kerho on toimi-
nut vuodesta 1969 alkaen. Taman radan paaidea on liikennéinti. Radan pinta-ala on 160 nelibmet-
rid ja yhdelle ratakierrokselle kertyy mittaa 160 m, josta SJ:n osuus on 88 m. Radan ympariajo
kestda n. 20 min. Radan aihe sijoittuu 1950-luvulle. Radan keskus on risteysasema, jossa SJ:n ja
yksityisen malmiradan junat kohtaavat. Télla asemalla junat pilkotaan kahtia ja malmivaunut vie-
daan satamaan malmin laivausta varten.

SMJ:n kerhoradan ohjaamo, kuva Timo Heiskari, 19.6.05 Tukholma

Radan sahkoistys on toteutettu DCC-jarjestelmélla ja ohjaus tapahtuu tietokone-ohjelmalla, jonka
valmistaja on saksalainen Railroad & Co. SJ:n osuus taysin automaattinen. Radalla on toteutettu
linjasuojausjarjestelma valo-ohjauksineen. Tama toimii erittdin hienosti. Samalle linjalle pystyi aja-
maan kolmekin junaa perakkain. Kun ensimmainen sai luvan lahte& opastimella liikkeelle, niin
my0s linjalla perassa paasivat eteenpain. Yksityisradan osuus hoidetaan manuaalisesti DCC-
jarjestelmalla. Koska talla osalla ei ole linjasuojausta, niin liikkenndinti hoidetaan puhelimitse.
Radan kaikki rakennukset eivat ole viela valmiita. Osa rakennuksista on pahvimalleja, jotka my6-
hemmin korvataan lopullisilla versioilla. Esim. satama-alue on erittéin hieno kokonaisuus. Samoin
valmistumassa ruukkialueesta tulee erittdin nayttava. Myos erilaisia radan miljédseen liittyvia tari-
noita on keksitty. Naita on sitten mukava kertoa naytosiltojen yhteydessa. Tarinat elvyttavat koko-
naisuutta. Nain radan ja kaluston seké rakennusten ja maisemoinnin kokonaisuuteen tulee myds
ihmisi& tarinoiden myota.

Kerhoon kuuluu n. 60 jasentd. Hyvaksi rahoituskeinoksi on keksitty naytdsajojen jarjestaminen.
Naytokseen voidaan ottaa mukaan 50 katsojaa, joista jokainen maksaa 50 kruunun sisaan-
paasymaksun. Tata kautta he ovat saaneet myds uusia jasenia. Naytdsajo on erdanlainen ennalta
suunniteltu show, jossa kokoajan ohjaamosta kuulutetaan kaiuttimien avulla, mita radalla tapah-
tuu. Katossa roikkuu opastekylttejd, joilla saadaan katsojat seuraamaan tiettya kohdetta. Kerhon
nettisivut tukevat tata markkinointitoimintaa. Kerholla on myds omaa rakennussarjatuotantoa.
Kerhon toimintaan ja rataan voi tutustua kerhon verkkosivuilla: www.smj.org.
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HOYRYVETURIN JALJILLA ENGLANNISSA
Pekka Valimaki

OSA3

Englantilaisilla perinnerautateillé oli helppo todeta, ettd monet sikalaiset ratkaisumallit
toimivat suhteellisen suurten talous- ja henkiléresurssien ansiosta. Toki briteillakin on ollut
ja tulee olemaan ongelmia, joihin he etsivat ratkaisuja. Tassd matkakertomuksen toiseksi
viimeisessa osassa kerrotaan tiivistetysti englantilaisen perinnerautatietoiminnan
yleispiirteista ja problematiikasta.

Historiallista taustaa

Ensimmainen liikkuvan kaluston sailyttdmista koskeva paatos tehtiin Britanniassa jo vuonna 1840-
luvun lopulla, kun South Eastern Railway varastoi k&ytosta poistetun ”Invicta” -veturin. Julkisen
vallan toimesta rautatieaiheista esineistod museoitiin ensimmaéisen kerran vuonna 1857.
Harrastuspohjaisesti ensimmaiset kalustoyksikot suojeltiin 1920-luvulla, joskin k&ytdnnon
vapaaehtoistoiminta oli vahaista 1950-luvulle saakka. London & North Eastern Railway perusti
rautatiemuseon Yorkiin vuonna 1927. Britanniassa otettiin ensimmaéisen kerran harrastajavoimin
hallintaan kokonainen rautatie vuonna 1951, kun kapearaiteinen Talyllynin rautatie Walesissa oli
jaanyt pois hyotykéaytosta.

Britannian normaaliraiteisten museoratojen runsaudella on selityksensa.

Maan rataverkkoa

saneerattiin kovalla kadella

1960- ja 1970-luvuilla.

Talloin hyotyliikenteen

rataverkon pituus supistui

20 000 mailista 12 000

mailiin. Monet

vahéliikenteiset,

maisemallisestikin

idyllisin& sailyneet

haararadat rakennuksineen

ja laitteistoineen jéivat

vaille kdyttod. Tassa

tilanteessa eri puolilla

maata virinneille

perinneratahankkeille

tarjoutui hyvié kéytannon

edellytyksia.
Autenttista haararatamiljooté North Yorkshire Moors Railwayn
pohjoisella paateasemalla Grosmontissa.

Prosessin seurauksena monien englantilaisten perinnerautateiden koko miljod on suhteellisen
autenttinen. Uudisrakentamisen tarve on pysynyt kohtuullisena, mik& on tietenkin antanut
mahdollisuuden keskittya itse rautatietoimintaan. Jatkuvasti tiukentuneita kaluston teknisia
vaatimuksia yleisell& rataverkolla liikkumista varten ei ole useilla tahoilla ollut tarvetta tayttad, kun
omassa kéytossa oleva rata on taysin varustettu ja siella riittdd matkustajia. ”Main Line” -
sertifikaatti onkin nykyisin vuosittain vain 25-30 hoyryveturilla.
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Toiminnan laajuus

Britanniassa on nykyisin yli 160 perinnerautatie- tai rautatiemuseokohdetta, joista 90 on
normaaliraiteisia ja 45 kapearaiteisia rautateitd. Lisaksi kahdeksassa kohteessa on seka
normaaliraiteista ettd kapearaiteista rataa. Sellaisia kohteita, joiden osalta ei 10ydy mainintoja
liikenndinnistd, on noin 25. Ne ovat paaasiassa pienempia alan museoita, mutta luultavasti monilla
niistékin on jonkinlaista pienimuotoista liikenndintié ainakin omalla piha-alueellaan. Darlington
Railway Centre & Museumin pihalla ainakin liikkui lyhyella radalla héyryveturi vaunuineen siella
kaydessamme, vaikkei asiasta alan yhteistjen yhteisesitteessa mainitakaan.

Liikenndinti on monilla
radoista meikaldisen
mittapuun mukaan erittdin
vilkasta. Matkalta mukaan
tarttuneissa esitteissa
mainostettiin usein peréti
200-275 vuotuisen
liilkennepéivén tarjontaa.
Hiljaisimpia kuukausia ovat
tammi- ja helmikuu. Kun
otetaan huomioon, etta
kaiken kulkuvalineisiin ja
liikenteen historiaan
liittyvan tarjonnan
yhteenlaskettu vuotuinen
yleisdbmaara Britanniassa on
yli 15 miljoonaa henke4,
perinnerautateiden luokseen
Junakohtaus North Yorkshire Moors Railwayn Levishamin asemalla.

"Ala kurkota vaunun ikkunasta junien kohdatessa”, kuului rautatien
turvallisuusohje matkustajille...

houkuttelemat yhdeksan miljoonaa henkeé ja ndiden vuodessa tekemat 12 miljoonaa junamatkaa
ovat Britanniankin oloissa kunnioitettava saavutus. Keskiarvoksi saadaan nain I&hes 90 000 matkaa
vuodessa kutakin perinnerautatietd kohti, mutta todellisuudessa kysynté jakautunee eri toimijoiden
kesken huomattavan epdtasaisesti. Britannian perinnerautateiden yhteenlasketut vuotuiset
liikennetulot ovat perati noin £ 30 000 000.

Aikataulun mukaisen liikenteen liséksi monilla radoilla on paljon tuottoisaa tilausliikennettd, kuten
suurten yritysten asiakkailleen tai henkil6stolleen jarjestamia elamysmatkoja seka filmiryhmien
kuvausajoja. Ainakin suuremmat radat tarjoavat asiakkailleen hadpaketeista tai interaktiivisista
opintomatkoista alkaen monenlaisia matkakokonaisuuksia, joihin muun muassa epookin mukaiset
tasokkaat ravintolavaunupalvelut kuuluvat itsestaan selvésti. Suomessa ei valitettavasti ole tarjota
kayttoon ensimmaistak&én autenttisessa asussa olevaa héyryveturikauden ravintolavaunua.

Liikenteen ja matkustajien runsaudesta seka talkootyosta huolimatta perinnerautatiet tarvitsevat
muutakin rahoitusta kuin matkalippu- ym. liikennetulot. Yksi tulonhankintakeino on osakeanti,
jollaisella perinnerautatie parhaimmillaan saattaa haalia kokoon satoja tuhansia puntia, jopa pari
miljoonaa. Projektikohtaiset rahankerdyskampanjatkin ovat usein tuottoisia. Julkista tukea saadaan
seka paikallisviranomaisilta ettd valtakunnallisista veikkausvaroista ( perinnetoimintaa rahoittavana
elimena Heritage Lottery Fund ). Myds EU-raha on I0ytényt tiensd ndihin hankkeisiin.
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Radat eivat ole pitkid. Englantilaisten perinnerautateiden linjapituuksia laskemalla sain
englantilaisen perinnerautatien keskimaaraiseksi pituudeksi hieman yli kolme mailia eli noin viisi
kilometrid. Lyhimmaét radoista ovat lahinn& kaluston esittelyratoja, pisin museolinja on Wensleydale
Railwayn normaaliraiteinen 22 mailin mittainen rata. Jos verrataan Jokioisten Museorautatien 14
kilometrin raidepituuteen, vain 12 englantilaista perinnerataa ohittaa sen pituudessa. Kéytanto
lienee jo varhain opettanut brittiharrastajille, ettd museojunailun suurimpia murheita on radan
kunnossapito.

Maassa on perinneratoja yhteensa hieman yli 400 mailia, josta suurin piirtein kolme neljdsosaa on
normaaliraiteista rataa. Mikali kaikki nyt vireilla olevat perustamis- ja laajennushankkeet toteutuvat,
englantilaisten perinneratojen kokonaispituus kasvaa noin 600 mailiin. Kunnossapidettavaa riittaa
rakennuksissakin, onhan perinneratojen varsilla jo noin 570 erikokoista asemarakennusta muusta
rakennuskannasta puhumattakaan.

Liikkuvan kaluston mé&aré suhteessa raidepituuteen on monissa englantilaiskohteissa suuri; tdma
lienee yleista muidenkin maiden museorautateilld. Museovetureita ( hdyry-, moottori- ja
séhkoveturit sek& moottorivaunut mukaan lukien ) maassa on noin 2600 kappaletta, joskin vain
jonkin verran yli puolet tstd maarasta on yleensa samanaikaisesti liikennekelpoisia.
Hoyryvetureiden osuus kokonaismaarastd on noin 1200 kappaletta, joista noin 50 on seisovina
nayttelyesineind alan museoissa. Vajaan sadan hoyryveturin kunnostus kéyttékuntoon on viela
meneillddn. Hoyryvetureiden runsaslukuisuudesta huolimatta englantilaisilla perinnerautateilla
esiintyy ajoittain veturipulaa, koska kaikki kayttokuntoiset hdyryveturit eivat ominaisuuksiltaan
sovellu harjoitettuun liikenteeseen.

Vaunuja perinnerautateill4 on noin 4500,
joista  kymmenesosa on yli satavuotiaita.
Matkustajavaunuja on noin 3400, joista yli
2800 on normaaliraiteisia ja yli 920
kappaletta rautateiden kansallistamista
(1948) edeltavalta ajalta. Puukorisia
matkustajavaunuja on sailynyt yli 500
kappaletta ja tavaravaunuja kolmisen
tuhatta. Tavaravaunujen méaara on
vaikeammin arvioitavissa. Niitd on otettu
talteen varsin runsaasti, mutta
ymmarrettavasti matkustajavaunujen
kunnostaminen asetetaan monesti
tavaravaunuprojektien edelle. Séilytettyjen
tavara-, ty0- ym. vaunujen maaré
on noin 2500 kappaletta.

Britanniassa I6ytyy junia kaikenlaisiin
kuljetustarpeisiin.

Suuren kalustomaaran yksi kiistaton etu on se, ettd kaluston liikennekéytt6é - jopa
kayttokuntoisuutta - voidaan Kierréttad, jolloin kalustoyksikdiden kokonaiskayttdika pitenee. Ja
syyta onkin, silla museaalisen rautatiekalustonhan pitdisi sdilya ikuisesti.

Vékilukuja verratessa englantilaisten suhteellisesti suurempi harrastuneisuus rautatieperinteen
tallentamiseen nékyy selvasti. Selitys 16ytyy englantilaisesta perinnehenkisyydesta seké tietysti
siitd, ettd veturivetoinen rautatie syntyi Englannissa. Suurimpien englantilaisten
rautatieharrastusyhteiséjen jadsenmaarét litkkuvat viisinumeroisissa luvuissa, suomalaisittain suuren
Museorautatieyhdistys ry:n jasenmaara on hieman alle 800 henkea.
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Omistussuhteista

Useissa tapauksissa englantilaisten perinnerautateiden toiminta on organisoitu siten, etta liikennetta
harjoittaa yhti®, joka myds palkkaa mahdolliset tyontekijéat. Taustayhdistys omistaa usein esim.
kiinteist6t ja huolehtii rahoitusjarjestelyistd. Monesti kunnat ovat oivaltaneet perinnerautateiden
kulttuuriset ja etenkin matkailulliset arvot ja ovat hankkineet radan seka rakennukset antaen ne
asianmukaisten, pitkakestoisten sopimusten nojalla harrastusyhteisojen kéyttéon usein veloituksetta
tai muodollista vuokraa vastaan.

Liikkuvan kaluston kohdalla kunkin yksikon tapauskohtainen historia vaikuttaa niiden hallinta- ja
omistussuhteisiin. Toki monet veturit ja vaunut ovat niilla liikennéivien yhteisdjen omaisuutta,
mutta hyvin yleista on sekin, ettd perinnerautateilld lilkenndidaan yksityishenkilon tai jonkin pienen
ryhmén omistamalla kalustolla. Aikoinaan, kun veturi tai vaunu on tulipalokiireelld pelastettu
romutukselta, asia on hoitunut nopeimmin yksityishenkildiden rahoituksella, eivatkd omistajat
monissa tapauksissa olekaan jalkeenpéin halunneet luopua hankinnastaan.

Esimerkiksi hoyryvetureista vajaat 200 kappaletta on yksityishenkildiden omistuksessa, joskin
useimmissa tapauksissa kalustoyksikon sijoituksesta ja kaytdsta on tehty pitkéaikaissopimus jonkin
perinnerautatien kanssa. Yleensé tallainen sopimus velvoittaa haltijan vastaamaan kaikesta
kalustoyksikén kunnossapidosta. Osa englantilaisista museovetureista on myds vuokrattavissa
lyhytaikaista ké&yttoa varten, jolloin veturin paivavuokra on tyypillisesti noin £ 350 - 400. Myds
Britannian kansallinen rautatiemuseo, National Railway Museum Y orkissa, vuokraa joitakin
omistamiaan vetureita perinnerautateiden k&yttoon.

Vaunusto on suurelta osin
yksityisomistuksessa. Monet
perinnerautatiet ovat pyrkineet
hankkimaan omistukseensa jonkinlaisia
perusrunkoja, jotka koostuisivat tiettyjen
rautatieyhtididen vaunuista tietyilta
aikakausilta. T&han on vaikuttanut
maailmalla yleistynyt pyrkimys
”epookkijuniin”, joissa veto- ja
vaunukalusto eivét vain ole ”wanhoja”
vaan my0ds muodostavat autenttisen
kokonaisuuden, jollainen on liikkunut
hyotyliikenteessa.

Great Westernin kuuluisa "City of Truro” vuodelta 1901.
Veturi ylitti ensimmaisena Britanniassa 100 mailin tunti-
nopeuden vuonna 1904. Veturi on palautettu kayttékuntoon.

Harrastustoimintaa?

Englantilaisten perinnerautateiden kasvu on tehnyt niisté paitsi suosittuja matkailukohteita, myods
melkoisia kuluautomaatteja. Bluebell Railwayn vuotuinen hiililasku on yli £ 100 000 ja
keskimaaréiset kunnossapitokulut noin £ 450 000. Vaikka tdma 275 paivana vuodessa liikenndiva
merkittdva perinnerata keradkin huomattavat myyntitulot, ”liiketoiminta” perustuu edelleenkin
talkooty6hon. Hieman alle kahtena satana paivana vuodessa liikenndivéa Keighley & Worth Valley
Railway tarvitsee tyypillisend liikenngintipdivandan noin 50 tehtéviinsa patevoitynytta
vapaaehtoista toiminnan pydorittamiseen.
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Tosin britit ovat tdssa suhteessa joutuneet tekemé&an myonnytyksiakin: arviolta yli

13 000 henkeé tydskentelee englantilaisilla museoradoilla ja heista osa- tai kokopaivéisesti
palkattuja on 1100 henked. Noin 12 000 vapaaehtoisen tyopanoksen on laskeskeltu vastaavan
hieman alle 2000 kokopaivaisesti palkatun ammattilaisen tydpanosta. Taman laskelman perusteista
minulla ei ole tarkempaa tietoa, muun muassa silté osin, onko tassé kyse aivan kaikesta
perinnerautateiden hyvaksi tehdysta taustatyostakin. Sopii olettaa, etta kaikki valilliset
tukitoiminnot eivét sisally arvioon. Joka tapauksessa verrattaessa perinneratojen kokonaisméaaraa
suurimpien ratojen talkoopanoksiin on ilmeistd, etta osassa pienimmista kohteista - jollaisiin
matkallamme emme ehtineet tutustua - toimitaan hyvinkin vahaisilla talkooresursseilla

Se, mik& suomalaista hiukan ihmetyttdd, on monien perinnerautateiden l&hes ymparivuotisen ja
usein liki péivittaisen litkenndinnin hoitaminen voittopuolisesti talkootyona. Haastattelemamme
North Yorkshire Moors Railwayn palkattu tyontekijé kertoi, ettd radan liikennetehtévét hoidetaan
lahes taysin vapaaehtoisvoimin. Tuntuu todella oudolta, ettd suuremmistakin talkoolaismaaristéa
saadaan taytettyd néin laajan liikenteen miehityslistat. Joidenkin kommenttien mukaan
sitoutuneisuus “oman rautatien” tehtavien hoitoon on todella korkealla tasolla ja monien aktiivien
kohdalla kyse on elaméntavasta.

Liikenndinti& seuratessa vaikutti valilla siltg, ettd henkilostd kayttaytyi korostetun
epaamatoorimaisesti. Tyot hoidettiin vahaeleisesti ja kaikki toiminta lipunleikkuusta veturin
kuonaukseen toivat mieleen jotain aivan muuta kuin harrastajien vapaa-ajan vieton. Saattaa tietysti
olla, etta vaikutelma korostui kohteistamme johtuen: ainakin nelja nakemistamme radoista kuului
suurimpiin normaaliraiteisiin perinneratoihin, jotka liikenndivat I&hes ymparivuotisesti.

Kuten edelld mainituista luvuistakin ilmenee, Britannian perinnerautatiet eivat ainakaan enaa ole
mitéan veturifanaatikkojen hiekkalaatikkoja, vaan merkittavd osa maan matkailuelinkeinoa. ”Pieni
on kaunista” ei ole ajankohtainen lause ainakaan suurimmilla radoilla, joista osa lienee jo kasvanut
ohi sen, mikd monista harrastajista olisi mukavaa. Suurimmat perinneradat muistuttavat
liikeyrityksi4, jotka kilpailevat kesken&an asiakkaista ja oman toimialansa osaajista.

Toiminnan laadullinen taso

Liikennetté harjoittavien museorautateiden kohdalla toiminnan laadullinen arviointi kohdistuu
lahinna teknisen ja liikenteellisen turvallisuuden varmistamiseen. Toissijaisina ovat museaalisuus,
pedagogisuus, yleisonpalvelu, myytévien tuotteiden valikoimat ja niin edelleen.

Tekniseltd kannalta katsoen vanhan rautatieperinteen vaaliminen on taistelua aikaa ja luonnonlakeja
vastaan. Yhtend suurena ongelmana ovat olleet Britannian perinnerautateiden hyvin runsaslukuisen
liikkkuvan kaluston séilytystilat. Olipa kalustoyksikko naytteilld, kunnostusta varten varastoituna tai
kayttokuntoinen, se olisi saatava sisasailytykseen.

Y1i 80% matkustajavaunuista on ulkoséilytyksessé ja vanhempaa sukupolvea edustavista
puukorisista vaunuistakin noin 70% on taivasalla, osa peittein suojattuina. Tavaravaunut jaavat
tassa tilanteessa l&hes aina ulkosalle. Kayttokuntoista veturia ei tietenkaan sailyteta ulkona, sen
sijaan esimerkiksi North Yorkshire Moors Railwayn varikolla Grosmontissa oli melkoinen mééra
tulevia kunnostuskohteita ilman peitteita séiden armoilla.

Kunnossapito kohtaa kasvavia haasteita kaluston kuluessa ja pitkaan jo elakkeella olleiden
ammattimiesten vaistamatta siirtyessa autuaammille konepajoille. Kalustoturvallisuuden
keskeiseksi ongelmaksi tulee ilmeisestikin nousemaan osaavan kunnossapitohenkildston vahyys.
Asiaa on ladhdetty korjaamaan nuoreen jasenistoon kohdistetuilla koulutuskampanjoilla. Tekijoista
ei ainakaan kaikkialla ole puutetta, mutta osaamisen taso on séilytettava riittdvan korkeana.
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Hoyryveturin kattila on englantilaisessa museoajossa sen verran lujilla, ettd seitsenvuotisen
taystarkastusvalin umpeuduttua tehtéva korjaus maksaa tyypillisesti £ 50 000 - 200 000. Tama
johtaa helposti siihen, etta keskitytadn uudempien ja hyvakuntoisten vetureiden kunnossapitoon ja
veturin rautatiehistoriallinen merkitys muuttuu korjaamisesta paatettdessa toissijaiseksi perusteeksi.

Hoyryveturin korjaaminen raadosta kayttokuntoon saattaa aiheuttaa jopa £ 400 000 kustannukset ja
suurikokoisen linjaveturin tayskorjaus maksaa pahimmillaan noin £ 250 000. Téallaisten summien
suuruus tietysti riippuu suuresti siitd, kuinka paljon rautatien ulkopuolista ty6ta joudutaan ostamaan.
Monilla englantilaisilla perinnerautateilld on erittdin kattavat omat kunnossapitovalmiudet, mutta
jatkossa saarivaltakunnastakin jouduttaneen lisdantyvéassa maarin lahettdmaan toita hoyryvetureiden
korjaamiseen erikoistuneeseen Meiningenin konepajaan Saksaan.

Rautatieliikenteen turvallisuus edellyttaa hyvan teknisen kunnon ohella tehtévénsa hallitsevaa
henkilostod. Liikennetehtdviin halukkaita on niin paljon, ettd monilla perinnerautateill& voidaan
tehdd myos soveltuvuuteen perustuvaa karsintaa. Koulutuksessa teoriaopetuksen lisaksi kiinnitetdan
erityistd huomiota siihen, etta kaikki liikennetehtéviin opiskelevat ovat mukana kaytannon
harjoittelussa. Matkamme aikana saattoi todeta, ettd néita liikenne- ja veturimiesharjoittelijoita oli
lahes joka junassa ja ainakin Severn Valley Railwayn aikataulun mukaisten junien seassa liikkui
tyhjavaunujuna, joka oli liikenteessa koulutussyista. Britannian perinnerautatiet ovat henkildstén
osaamisen tasoa ajatellen sikali hyvasséa asemassa, etta sielld kaytannéssa ympérivuotinen ja runsas
liikenndinti automaattisesti yll&pitaa harrastajataustallakin toimivan henkildston valmiudet
rutiinitasolla.

Museaalisuuden tai pitaisiko sanoa historiallisen todenmukaisuuden kannalta Britannian
perinnerautateiden taso on Kirjava. Erityisesti liikkuvan kaluston usein yksityinen omistuspohja
avaa mahdollisuudet sellaisiin kunnostusratkaisuihin, ettd entiséintiajatus ei toteudu parhaalla
mahdollisella tavalla. Mikali omistajataho ei ole taloudellisesti riippuvainen julkisista varoista
myonnettavistd avustuksista, toimintatapoihin on vaikeaa muuten vaikuttaa. Parhaimmillaan
kunnostustyota tehdaankin sitten niin tarkasti, ettd Suomessakin olisi aiheesta paljon opittavaa.

Tutustumismatkamme perusteella jai vaikutelma, ettd perinnerautateiden yleisénpalvelu ja alan
aineiston kaupallinen tarjonta ovat suomalaisen harrastajan nakokulmasta esimerkillista tasoa.
Muussakin toiminnassa kuin liikenteen hoidossa punaisena lankana oli ympérivuotisen ja mittavan
toiminnan mukanaan tuoma ammattimainen varmuus. Mitd taas rautatiehistorian pedagogiseen
esittelemiseen tulee, se oli nakemissamme kohteissa varsin vahaista. Perinnerautatiet ndyttivat
asettaneen paatavoitteekseen elamyksellisen aikamatkan myymisen ja se niilta onnistuikin.
Parhaissa tapauksissa “museaalinen matkailu” voisi olla sopiva termi kuvaamaan kokemaamme.

Julkiset rahoittajatahot ovat kuitenkin viime vuosina alkaneet vaatia, ettd néihin kohteisiin on
saatava yleison nahtavéksi lisad pedagogisesti oikein laadittua materiaalia rautateiden historiasta.
Kéytdnnossé tamaé tarkoittanee jonkinlaisten rautatiehistoriasta kertovien perusnéyttelyiden
pystyttdmisté tai vastaavansisaltoisten painotuotteiden tarjoamista yleisolle. Perinteisesti tdméd on
kuulunut ammatillisesti hoidettujen rautatiemuseoiden tehtdvakenttadn, joten voidaan tietysti kysya
sitékin, onko joka kohteessa selostettava enemman tai vahemman samoja asioita. Olisiko tassa
aihetta harkita jo olemassa olevan tydnjaon sailyttdmista ennallaan?
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UIC:n mukaisen litterajarjestelman avain

(0S) Tassa numerossa on esittelyssa viimeiset kolme tavaravaunujen littera-avainta. Kyseessa ovat
T-eli avattavakattoiset vaunut, U- eli erikoisvaunut ja Z- eli séiliovaunut. Tosin tdma UIC:n maarelehti
438-2:een perustuva kirjain- ja numeromerkintd voi jo lahitulevaisuudessa olla makulatuuria, mikali
Euroopan rautatievirasto ERA paattaa ottaa kayttoon taysin UIC:n ohjeista poikkeavan merkinannan.
Mutta onpa sitten taas aihetta kirjoittaa uudesta merkintatavasta.

Esimerkki UIC:n maarayksista poikkeavasta litteramerkinnasta - ei tosin ERA:n maaraamana - on alla

olevassa kuvassa. Litteran pitéisi tietystikin olla Hirrs eikd HiRRs. Silloin tall6in nédkee tavaravaunuissa
melkoisen "vapaamielisesti” maalattuja litteroita.

GE Rail Services Hirrs 43 80 292 1 621-7 [P], Pansion junalauttasatama 9.4.2004
Kuva: Olli Savela
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Erikoista kuvassa on myds se, ettd vaunun seindan on kiinnitetty ankkurimerkki, jolla perinteisesti on
merkitty sellaiset junalauttavaunut, jotka soveltuvat Iso-Britannian liikenteeseen. Lisaksi vaunun
litterassa tulisi talléin olla lisdtunnus 7f”, "ff” tai "fff”. Mutta ehkapa ankkurimerkki ilmaisee nykyaan,
ettd kyseesséa on junalauttavaunu, meni se sitten Iso-Britanniaan tai Suomeen.

Omaperaisesti on myos toteutettu omistajamerkinta alla olevassa kuvassa. Normaalisti eli maarelehti
438-2:n mukaan luvun 74 jaljessa kuuluisi olla pelkastaan kirjaimet GC eik& green cargo.

GC/SeaRail Snps 83 74 472 3 047-0, Turku 9.10.2004 Kuva: Olli Savela

lahteet:

UIC Merkblatt Nr. 438-2, Kennzeichnung der Giuterwagen + Anlage 3 Einheitliche numerische
Kennzeichnung der Giterwagen

UIC Merkblatt Nr. 438-2, Kennzeichnungen der Giterwagen, 7. Ausgabe (Mai 2004)

O + P 538-2, O6o3HayeHue [py30Bbix BaroHoB (Oboznacenie Gruzovyh Vagonov = Tavaravaunujen
merkinta)

Wofgang Diener: Anstrich und Bezeichnung von Guterwagen. Das duRere Erscheinungsbild deutscher
Guterwagen von 1864 bis heute, Abend, Suttgart 1992

Alameri ja llkka Hovi: Rautatiet ja pienoisrautatiet, Kustannusosakeyhtido Tammi, 1984
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Lajitunnus: T
Avattavakattoinen vaunu
Litteranumerot: 0000 - 0999

Vaunun perusominaisuudet

2-akselinen: 9 m < kuormauspituus <12m  25t<kuorma<30t
4-akselinen: 15 m < kuormauspituus < 18 m 50t < kuorma < 60 t
vahintéaén 6-akselinen: 15 m < kuormauspituus < 18 m  60t<kuorma <75t

nivelvaunu tai vaunuyksikko: erilliset akselit, 2 elementtia
22 m < kuormauspituus < 27 m

Lisatunnukset

a

aa

dd

ee

ff

fff

4 akselia
nivelvaunu tai vaunuyksikko: telit

vahintaan 6 akselia (1)

suuri kuormaustilavuus: (2) (3)

2-akselinen: kuormauspituus > 12 m

vahintaan 4-akselinen: kuormauspituus > 18 m
nivelvaunu tai vaunuyksikk®: oviaukon korkeus > 1,90 m (3)
paatyovet

saadeltava painovoimatyhjennys vaunun molemmille puolille tai vain toiselle puolelle,
korkealla sijaitsevat tyhjennysaukot (2) (3) (4)

sdadeltava painovoimatyhjennys vaunun molemmille puolille tai vain toiselle puolelle,
matalalla sijaitsevat tyhjennysaukot (2) (3) (4)

oviaukon korkeus > 1,90 m (2)
nivelvaunu tai vaunuyksikkd: 3 elementtia

nivelvaunu tai vaunuyksikkd: vahintaan 4 elementtia

soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen, junalautalla tai Kanaalin tunnelin kautta
soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen, vain Kanaalin tunnelin kautta

soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen, vain junalautalla

viljan kuljetusta varten
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hh

kk

mm

00

pp

rr

teraslevykelojen kuljetus vaaka-asennossa
teraslevykelojen kuljetus pystyasennossa
avattavat sivuseinat (2)

varustettu iskunvaimentimin

2-akselinen: kuorma <20t (1)
4-akselinen: kuorma < 40t

vahintdan 6-akselinen: kuorma < 50 t

2-akselinen: 20t <kuorma <25t (1)
4-akselinen: 40 t < kuorma <50t
vahintaan 6-akselinen: 50 t < kuorma < 60 t

painovoimalla tapahtuva kertatyhjennys samanaikaisesti vaunun molemmille puolille,
korkealla sijaitsevat tyhjennysaukot (2) (3) (4)

painovoimalla tapahtuva kertatyhjennys samanaikaisesti vaunun molemmille puolille,
matalalla sijaitsevat tyhjennysaukot (2) (3) (4)

2-akselinen: kuormauspituus <9 m (3)

vahintddn 4-akselinen: kuormauspituus < 15 m

2-elementtinen nivelvaunu tai vaunuyksikkd: kuormauspituus > 27 m
2-elementtinen nivelvaunu tai vaunuyksikkd: kuormauspituus < 22 m
2-akselinen: kuorma > 30t (1)

4-akselinen: kuorma > 60 t

vahintédén 6-akselinen: kuorma > 75 t

painovoimalla tapahtuva kertatyhjennys kiskojen vdliin, korkealla sijaitsevat
tyhjennysaukot (2) (3) (4)

painovoimalla tapahtuva kertatyhjennys kiskojen vdliin, matalalla sijaitsevat
tyhjennysaukot (2) (3) (4)

saadeltava painovoimatyhjennys kiskojen véliin, korkealla sijaitsevat
tyhjennysaukot (2) (3) (4)

saadeltava painovoimatyhjennys kiskojen véliin, matalalla sijaitsevat
tyhjennysaukot (2) (3) (4)

nivelvaunu

vaunuyksikko
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(1)
)

®3)

(4)

Lisatunnuksia "aa", "k", "kk" ja "n" ei merkita nivelvaunuihin eika vaunuyksikaihin.

Lisatunnus "e" voidaan merkitd vaunuihin, joihin on merkitty lisatunnus "b".
Lisatunnusta "e" ei merkitd vaunuihin, joihin on merkitty lisdtunnus "d", "dd", "i", "I', "Il",
"O"’ IIOOII’ llpll tai llppll.

Lisatunnusta "b" ja "m" ei merkita vaunuihin, joihin on merkitty lisatunnus "d", "dd",

non non

"I", ", "o", "o0", "p" tai "pp".

Painovoimatyhjennyksella varustettujen T-vaunujen kattoaukko on yhta pitka kuin vaunun
kori. Naisséa vaunuissa ei ole tasaista lattiaa eika niita voi kipata paadyn yli tai sivulle.
Saadeltava tyhjennys: Tyhjennysté voi sdadella tai se voidaan keskeyttaa milloin

vain.

Kertatyhjennys: Tyhjennysaukot voidaan sulkea vasta, kun vaunu on kokonaan
tyhjennetty.

Korkealla sijaitseva tyhjennysaukko: Tyhjennysaukon alareuna (lukuunottamatta liikkuvia
laitteita, jotka voivat pidentaé tyhjennysaukkoa) on vahintadan 70 cm kiskon harjan
ylapuolella, mikd mahdollistaa hihnakuljettimen kaytén kuorman poissiirtamisessa.
Matalalla sijaitseva tyhjennysaukko: Tyhjennysaukon alareuna on niin matalalla, ettei
hihnakuljettimen kayttd ole mahdollista kuorman poissiirtdmisessa.

Taems 31 83 085 4 275-8, Linnanaukko 18.3.2003 Kuva: Jari Lehtinen/SeaRail
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Lajitunnus: U
Muut erikoisvaunut
Litteranumerot: 9000 - 9999

Vaunun perusominaisuudet

ne erikoisvaunut, jotka eivat kuulu vaunulajeihin F, H, L, Stai Z (1)

2-akselinen: 25t<kuorma <30t
3-akselinen: 25t<kuorma<40t
4-akselinen: 50t<kuorma <60t
vahintdan 6-akselinen: 60 t<kuorma<75t

nivelvaunu tai vaunuyksikko: erilliset akselit, 2 elementtia
22 m < kuormauspituus < 27 m

Lisatunnukset

a

aa

dd

ee

ff

fff

4 akselia
nivelvaunu tai vaunuyksikko: telit

vahintaan 6 akselia (2)
paineilmatyhjennys

saadeltava painovoimatyhjennys vaunun molemmille puolille tai vain toiselle puolelle,
korkealla sijaitsevat tyhjennysaukot (3)

sdadeltava painovoimatyhjennys vaunun molemmille puolille tai vain toiselle puolelle,
matalalla sijaitsevat tyhjennysaukot (3)

nivelvaunu tai vaunuyksikkd: 3 elementtia

nivelvaunu tai vaunuyksikko: vahintaan 4 elementtia

soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen, junalautalla tai Kanaalin tunnelin kautta
soveltuu Ison-Britannian liikkenteeseen, vain Kanaalin tunnelin kautta

soveltuu Ison-Britannian liikkenteeseen, vain junalautalla

viljan kuljetusta varten

varustettu sellaisten esineiden kuljetukseen, jotka yleisvaunuihin kuormattuina
ylittaisivat kuormaulottuman (4) (5)
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kk

mm

00

pp

rr

2- tai 3-akselinen: kuorma <20t (2)
4-akselinen: kuorma <40t
vahintaan 6-akselinen: kuorma < 50 t

2- tai 3-akselinen: 20t < kuorma <25t (2)
4-akselinen: 40 t < kuorma <50t
vahintaan 6-akselinen: 50 t < kuorma < 60 t

painovoimalla tapahtuva kertatyhjennys samanaikaisesti vaunun molemmille puolille,
korkealla sijaitsevat tyhjennysaukot (3)

painovoimalla tapahtuva kertatyhjennys samanaikaisesti vaunun molemmille puolille,
matalalla sijaitsevat tyhjennysaukot (3)

2-elementtinen nivelvaunu tai vaunuyksikkd: kuormauspituus > 27 m
2-elementtinen nivelvaunu tai vaunuyksikkd: kuormauspituus < 22 m
2-akselinen: kuorma > 30t (2) (5)

3-akselinen: kuorma > 40 t

4-akselinen: kuorma > 60 t

vahintaan 6-akselinen: kuorma > 75 t

painovoimalla tapahtuva kertatyhjennys kiskojen véliin, korkealla sijaitsevat
tyhjennysaukot (3)

painovoimalla tapahtuva kertatyhjennys kiskojen véliin, matalalla sijaitsevat
tyhjennysaukot (3)

saadeltava painovoimatyhjennys kiskojen valiin, korkealla sijaitsevat
tyhjennysaukot (3)

saadeltava painovoimatyhjennys kiskojen véliin, matalalla sijaitsevat
tyhjennysaukot (3)

nivelvaunu

vaunuyksikko
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1)

)
®3)

(4)

(5)

Tahéan vaunulajiin kuuluvat mm. pélymaisten, jauhemaisten ja rakeisten aineiden
kuljetuksiin tarkoitetut sailiGvaunut, erilaiset syvakuormausvaunut, SA3-automaatti-
kytkimell& varustetut valivaunut sekd konduktdori- ja virkatarvevaunut.

Myos trailereista ja niiden alle kytketyista teleistd koostuvat erikoisvaunut (esim.
Kombirail- ja RoadRailer-vaunut kuuluvat U-vaunuihin.

Lisatunnuksia "aa", "k", "kk" ja "n" ei merkita nivelvaunuihin eika vaunuyksikéihin.

Painovoimatyhjennyksella varustetut U-vaunut ovat suljettuja vaunuja, jotka
kuormataan yhden tai useamman vaunun yldosassa olevan tayttbaukon kautta.
Tayttdaukko tai tayttdaukot ovat kokonaisuudessaan pienempia kuin vaunun korin
pituus. Naissa vaunuissa ei ole tasaista lattiaa eika niita voi kipata paadyn yli tai sivulle.
Saadeltava tyhjennys: Tyhjennysté voi saadella tai se voidaan keskeyttda milloin vain.
Kertatyhjennys: Tyhjennysaukot voidaan sulkea vasta, kun vaunu on kokonaan
tyhjennetty.

Korkealla sijaitseva tyhjennysaukko: Tyhjennysaukon alareuna (lukuunottamatta
liikkuvia laitteita, jotka voivat pidentda tyhjennysaukkoa) on vahintaan 70 cm kiskon
harjan ylapuolella, mika mahdollistaa hihnakuljettimen kaytén kuorman
poissiirtdmisessa.

Matalalla sijaitseva tyhjennysaukko: Tyhjennysaukon alareuna on niin matalalla, ettei
hihnakuljettimen kayttdé ole mahdollista kuorman poissiirtdmisessa

Erityisesti syvakuormausvaunut ja vaunut, joiden kuormaus tapahtuu vaunun kehyksen
valiin seka kiintealla vinoasennossa olevalla kuormaustelineelld varustetut vaunut.

Lisdtunnusta "n" ei merkita vaunuihin, joihin on merkitty lisdtunnus "i".

Uaai®®® 82 80 996 0 401-3, Bbf Berlin-Schéneweide 7.7.2000 Kuva: Olli Savela
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Lajitunnus: Z
Sailiovaunu
Litteranumerot: 7000 - 7999

Vaunun perusominaisuudet

metallisailio
nestemaisten tai kaasumaisten aineiden kuljetusta varten

2-akselinen: 25t<kuorma<30t
3-akselinen: 25t<kuorma <40t
4-akselinen: 50t<kuorma <60t
vahintaan 6-akselinen: 60t<kuorma <75t
nivelvaunu tai vaunuyksikko: erilliset akselit, 2 elementtia

22 m < kuormauspituus < 27 m

Lisatunnukset

a 4 akselia
nivelvaunu tai vaunuyksikka: telit

aa vahintdan 6 akselia (1)

b raakadljytuotteiden kuljetusta varten (2)

c paineilmatyhjennys (3)

d elintarvike- ja kemiantuotteiden kuljetusta varten (2)

e varustettu lammityslaitteistolla

f soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen, junalautalla tai Kanaalin tunnelin kautta

ff soveltuu Ison-Britannian liikenteeseen, vain Kanaalin tunnelin kautta

fff soveltuu Ison-Britannian liikkenteeseen, vain junalautalla

g E)u)ristettujen, nesteytettyjen tai paineen alaisena liuotettujen kaasujen kuljetusta varten
3

i ei-metallinen séilio

i varustettu iskunvaimentimin
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k 2- tai 3-akselinen: kuorma <20t (1)
4-akselinen: kuorma <40t
vahintaan 6-akselinen: kuorma < 50 t

kk 2- tai 3-akselinen: 20 t < kuorma <25t (1)
4-akselinen: 40 t < kuorma <50t
vahintaan 6-akselinen: 50 t < kuorma < 60 t

m 2-elementtinen nivelvaunu tai vaunuyksikkd: kuormauspituus > 27 m
mm 2-elementtinen nivelvaunu tai vaunuyksikkd: kuormauspituus < 22 m
n 2-akselinen: kuorma > 30t (1)

3-akselinen: kuorma > 40t

4-akselinen: kuorma > 60 t
vahintdan 6-akselinen: kuorma > 75 t

o] nivelvaunu tai vaunuyksikkd: 3 elementtia
00 nivelvaunu tai vaunuyksikkd: vahintaan 4 elementtia
p jarrusilta (2)
r nivelvaunu
rr vaunuyksikko
D) Lisdtunnuksia "aa", "k", "kk" ja "n" ei merkita nivelvaunuihin eik& vaunuyksikaihin.
2) Koskee vain yksittdisvaunuja, joiden raideleveys on 1520 mm.
3) Lisatunnusta "c" ei merkita vaunuihin, joihin on merkitty lisdtunnus "g".
KVG Zces 24 80 747 5 824-9 P, Turku 23.3.2003 Kuva: Olli Savela
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Ulkomaisia tavaravaunuja Turussa 2005

PKP Simms 31 51 464 4 366-0, Linnanaukko 14.6.2005 Kuvat: Olli Savela
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Railion Deutschland AG Samms’® 31 80 486 5 152-1, Linnanaukko 14.6.2005 Kuva: Olli Savela

EVA Zaces 33 80 787 2 435-2 [P], Linnanaukko 14.6.2005 Kuva: Olli Savela
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Venalaisia tavaravaunuja

RZD 39040613 [20], Turku 1.6.2004 Kuva: Olli Savela

Thomforest 59734483 [20], Kouvola 1.7.2004 Kuva: Olli Savela
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Entisten Railship-Snps-vaunujen uusi habitus

(0S) Kuten aikaisemmin on tullut mainituksi (Tenderi 2/2003 kertoi), myi Finnlines Railship-
tavaravaununsa vaununvuokrausyhtio KVG:lle (Kesselwagen Vermietgesellschaft mbH).

Tosin Finnlines myi osan vaunuistaan myds Ranskan rautatieyhtid SNCF:lle (mm Hbbins-vaunuja).
Nyttemmin on itavaltalainen SETG (Salzburger EisenbahnTransportLogistik GmbH) yhdessa KVG:n
kanssa modernisoinut ja tehnyt muutostydt 50:een, aiemmin Finnlinesin vaunuparkkiin
kuuluneeseen Snps-vaunuun. Vaunut on varustettu kiinteilla raakapuun kuljetukseen tarkoitetuilla
pankoilla ja Y25-teleilld. Vaunut ovat saaneet uuden, UIC:n maaradyksista poikkeavan litteran
Snps-XL. Finnlinesin omistuksessa oli yhteensd 100 Snps-vaunua (numerosarja 34 80 472 5 000 —
099), mutta mitkd naista vaunuista on muutettu sarjaan Snps-XL, sitd on varmastikin mahdotonta
selvittéda. Ei ole myoskadan tiedossa, ovatko ndma vaunut saaneet uuden numeroinnin vai onko
entiset numerot sailytetty. SETG:n ECCO-SHUTTLE-junat kuljettavat nailla vaunuilla Etela-Ruotsin
ja Tanskan metsatuhoalueilta myrskyn kaatamia puita Itdvallan sahoille. Koko kuljetusketjusta
huolehtivat yksityiset rautatieyritykset, Tanskassa kuljetukset hoitaa NEG (Norddeutsche
Eisenbahngesellschaft Niebill GmbH), Saksassa Pressnitztalbahn ja Itavallan puolella lopulta SETG,
joka on muutenkin yhteistydssa useiden yksityisten rautatieyritysten kanssa. Veturinsa SETG on
nimittain vuokrannut MWB:Ita (Mittelweserbahn GmbH) ja SLB:Itd (Salzburger Lokalbahn GmbH) ja
tavaravaununsa mm. KVG:It4, AAE:ItA (Ahaus-Alstéatter Eisenbahn AG) sekd Transwaggonilta.
Lahde: www.setg.at

Kuva: SETG
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Kutsu TKLK ry:n saantdomaaraiseen
syyskokoukseen

Turun Kiskoliikennekerho ry:n sddntomaarainen syyskokous pidetddn Turussa Pansion satamassa,
0s. Pansiontie 48-52, rakennus 5255 , tiistaina 18.10.2005 alkaen klo 18.00.

Kokouksessa kasitelladn yhdistyksen saanttjen 11 §:n maardaamat asiat.

Kahvia ja pullaa tarjotaan.

Tervetuloa!

TKLK ry:n hallituksen puolesta

llmo Kajala Olli Savela
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jarjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytékirjan tarkistajaa.
3. Todetaan kokouksen paatosvaltaisuus.
4. Hyvaksytaan kokouksen tyojarjestys.
5. Esitetddn toimintasuunnitelma vuodeksi 2006 ja padtetdan sen vahvistamisesta.
6. Maarataan yhdistyksen jasenmaksun suuruus vuodeksi 2006.
Hallituksen esitys: Jasenmaksuluokkia on 2 yhden asemesta.
Jasenmaksu, johon siséltyy Tenderi- ja Resiina-lehtien vuosikerrat, on varsinaiselta
jasenelta 30 €/vuosi.
Enintdan 15 vuotiailta jaseniltd jAsenmaksu, johon ei sisélly em. lehtien vuosikertoja,
on 5 €/vuosi. Alle 16 vuotiaalla on kuitenkin mahdollisuus maksaa taysjasenmaksu ja
saada taten em. lehdet.
Yhdistyksen saantdjen mukaan kaikilla jasenilla on aani- ja osallistumisoikeus
yhdistyksen kokouksiin.
7. Esitetaan tulo- ja menoarvio vuodeksi 2006 ja paatetadn sen vahvistamisesta.
8. Valitaan yhdistyksen hallituksen puheenjohtaja ja muut jasenet vuodeksi 2006.
9. Valitaan kaksi tilintarkastajaa seka yksi varatilintarkastaja tarkastamaan vuoden 2006 tileja.
10. Paatetaan kokous.
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Syyskauden 2005 ohjelma

To 01.09.05 klo 18.00 Pansio 5255
Ti 06.09.05 klo 18.00 Pansio 5255
Ti 20.09.05 klo 18.00 Pansio 5255
Ti 04.10.05 klo 18.00 Pansio 5255
To 06.10.05 klo 18.00 Pansio 5255
Ti 18.10.05 klo 18.00 Pansio 5255

La 29.10.05
Su 30.10.05

klo 12.00 — 18.00
klo 12.00 — 18.00

Ti 01.11.05 klo 18.00 Pansio 5255
To 03.11.05 klo 18.00 Pansio 5255
Ti 15.11.05 klo 18.00 Pansio 5255
Ti 29.11.05 klo 18.00 Pansio 5255
To 01.12.05 klo 18.00 Pansio 5255

Raitiotieilta
Kerhoilta
Kerhoilta

Kerhoilta
Raitiotieilta
SYYSKOKOUS

PIENOISRAUTATIEPAIVAT
LAHTI MESSUKESKUS

Kerhoilta
Raitiotieilta
Kerhoilta
Pikkujoulu

Raitiotieilta

Kerhorataa rakennetaan tiistaisin ja lauantaisin. Rakentamisesta kiinnostuneet ottakoot yhteytta

Pekka Rantalaan, Kalevi Patroseen tai Timo Heiskariin.

Koska yhdistyksen kerhotilat ovat satama-alueella, joka on valvottua aluetta eik& avaimia ole mahdollista

hankkia kaikille halukkaille, ei kerhotiloihin pa&ase ihan milloin vain. Pansion sataman portti on arkisin
avoinna klo 19.00 saakka ja rakennuksen 5255 ovetkin ovat tavallisesti aina kiinni, niin olisi suotavaa,
etta tulisit kerhoiltoihin ja kokouksiin mahdollisimman tasmaéllisesti (klo 18.00). Jos et paédse tulemaan
juuri silloin, soita siind tapauksessa johonkin seuraavista kdnnykkanumeroista:

Timo Heiskari
IImo Kajala
Jarkko Lehtonen
Kalevi Patronen
Pekka Rantala
Tapani Vuorio

040 568 4518
050 336 0454
050 339 3048
050 345 9327
0500 877 708
040 820 9396
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