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Toimitussihtee-

rin nurkkaus

Tenderi ilmestyy edelleen kul-
loisenkin aineiston mddrin
edellyttdmdlld aikataululla ja
sivumd&drdlld. El1i ainakin vie-
14 osa yhdistyksen tiedotusta
hoidetaan kirjeitse. Mutta
uskon vakaasti siihen, ettd
saamme lehden aikataulutettua
ehkd jo t&nd vuonna kahtena
numerona ilmestyvidksi. Aineis-
toa saisi tulla enemmdnkin,
mutta jo Tampereen pienois-
rautatiepdivilld tuli muutamia
lupauksia tulevista  jutuista
ja myds raitiovaunujuttua ke-
hitellddn parhaillaan.

Omat ensi vuoden PR-pdivamme
ldhestyvédt myds koko  ajan.
Tdnd vuonna PR-pdivdt jarjes-
td8d Mdérklin Club Helsingissd
valkoisessa salissa 1lokakuun
24 ja 25 pdivd.

Tilasin Eero Laaksoselta jou-
luahjaksi tuttavalleni kisko-
liikennekalenterin. Eero hoiti
asian todella ripedsti, kalen-
teri tuli joulun alla postissa
parissa pdivdssd. Kalentereita
oli silloin vield muutamia
jdljelld, joten jos et ole ko
kalenteria hankkinut ja haluat
sen, niin kysypd Eerolta.
Lainaussysteemi on myds kdyn-
nistynyt. Siit4d 1lisdd toisaal-
la tdssd lehdessd.

Esa Lindros

Tenderi

Turun Kiskoliikennekerho ry:n
Jjdsenlehti

Toimitus

Mika Rantala vastaava

0l1i Savela

Esa Lindros toimitussihteeri
0400-524 146

Postiosoite PL 61 20521 TURKU
Fax 02-469 2840

MCoF muutti

M8rklin Club of Finland on
muuttanut ja uusi osoite on:
Kurenojantie 47

15540 VILLAHDE

Huru TS:ssd

Joulukuun lopulla o0li Turun
Sanomissa kuvallinen Jjuttu
Bhutanin postimerkeistd, jois-
sa yhdessd oli kuvattuna Huru.
Ko merkkid on tulossa myyntiin
myds Suomeen mutta t&11l& het-
kelld ei ole tarkkaa tietoa
siitd, milloin ko merkki on
saatavilla ja mikd sen hinta.
Jos olet kiinnostunut merkis-
td, niin ilmoita toimitussih-
teerille kiinnostuksesi. Saat
heti tiedot saatuamme itselle-
si tiedon merkin hinnasta ja
ostopaikasta.

Jdsenmaksu 1998

Tdmdn Tenderin mukana on pos-
titettu kuluvan vuoden jdsen-
maksupankkisiirrot. Muistathan

kdyttdd viitettd ja hoitaa
asian ajoissa.

Rautatie
sanastotutkimus

Arto Kirrin mielenkiintoisesta
Rautatiesanastotutkimuksesta
"Ilmarisesta Pendolinoon" on
ilmestynyt viime vuonna toinen
lisdtty painos.

Kannen kuva

Vetureita REdntadmdessd
(kuva Mika Rantala)



Kuskin pukilta

Vuodet vierivdt ja vaihtuvat, mutta jotain pysyvaakin tuntuu sentdén olevan.
Yhdistyksemme toiminta vaikuttaa vakiintuneen varsin aktiiviselle tasolle. Eika
ihmekaan, silla kiskoliikennettd voi harrastaa Turun seudulla monilla eri tavoilla.
Yhdistyksemme kerho- ja pienoisrautatieilloissa harrastajat ovat voineet tavata
toisiaan ja vaihtaa tuoreimpia kuulumisia kesken&éan vaikkapa kalustohavainnoista.
Laskin juuri taannoin, ettd VR:n vetokalustosta Turussa voi nahda ainakin yhdeksan
eri sarjamerkin edustajia, tosin tdss& on sitten jo Pikkujumbo ja Kisko-Kallekin
mukana. Junalauttalikenne vilkastuu Turussa l8hitulevaisuudessa. Tama lisaa
kansainvélisen kaluston mé&éraa rataverkollamme. Téata kirjoitettaessa on tilattu juuri
uusia Pendolino-junia, kiskobussejakin tulee varmaan aikanaan, Sm 4 -junat ovat
tulossa, kaksikerroksiset Intercity-vaunut esitelldadn piakkoin ja niin edelleen. Juuri
talla hetkelld rautatieharrastus vaikuttaa varsin mielenkiintoiselta. VR:n rataverkolta
I6ytyy uutta ja vanhaa seurattavaa. Niin, muistakaapa my6s seurata Alsthomien
viimeisid vaiheita. Nayttaa siltd, ettd Turku-Tampere -véli jda naiden "Pikikimujen"
viimeiseksi sillanpddasemaksi, kunnes sitten sahkdistys siitdd namakin tydjuhdat
elékkeelle.

Turun seudun harrastajilla on ollut jo pitkddn mahdollisuus harrastamiseen "oikean"
museokaluston parissa Jokioisten museorautatielld ja nyt nayttdd Turun
museoraitiotiehankekin nostavan paataan. Lisaksi yhdistyksen hallitus on selvitellyt
mahdollisuutta saada Turkuun kunnostettavaksi VR:n tai Rautatiemuseon
museokalustoa. Yhdistyksemme pystyisi tarjoamaan apuaan lahinna talkootyon
muodossa. Tilat ja varat pitdisi saada kyll&d muulta taholta. Katsotaan nyt sitten, mita
tuleman pitaa!

Viimeisessd kappaleessa, mutta ei vahaisimpanad mainitsen yhdistyksemme
pienoisrautatietoiminnan. Uuden niin sanotun néyttelyradan suunnittelu on koko
ajan kaynnissé ja hyvia ideoita onkin tullut. Mahdollisesti pddsemme tulevan kevaan
aikana jo tarvikkeiden hankintavaiheeseen. Kunnianhimoisena haaveena olisi saada
rata jonkinlaiseen nayttelykuntoon syksyn -99 pienoisrautatiepaiville. Missa paivat
sitten jarjestettaneenkdan? (Puolalanméen lukion joukkue veikkaa Turkua!?!?)

Mika, puh.joht.

P.S. "Kiskoliikennemiehet mustissa”, jatketaan samaan malliin!




VR tilasi
Pendolinot

Kaun odotettu tieto Pendo-
linoista tuli viimein kun VR
11.12.97. tilasi kahdeksan
uutta Pendolinoca. N&iden kah-
deksan junan on tarkoitus olla
liikenteessd vuoden 2002 lop-
puun mennessd. Ensimmdinen
uusi Pendolino-juna 1liikenndéi
ndilld8 nédkymin vuonna 2000
Helsingin ja Tampereen v&lil-
1ld. Pendolino junat tulevat
kaikille pdédreiteille.

Nyt tilattujen junien yksikkd-
hinta on 77 miljoonaa markkaa.
Pendolinojen koeajo alkoi 27.
11.95. Turun ja Helsingin vdé-
11114. Koeliikenteen aikana
ajettiin 3000 junavuoroa kah-
della koeliiknteessd8 olleella
Jjunayksik6114.

Nyt tilatut junayksikét val-
mistetaan Fiatin tehtailla
Saviglianossa Italiassa.

Uusiin juniin tulee joitakin
muutoksia verrattuna kahteen
ensimmdiseen esisarjan junayk-
sikkédn. Toisen luokan osastot
muuttuvat nelirivisiksi ja
vain ensimmdiseen luokkaan jdé
2+1 penkitys. VR:n tekninen
johtaja Ilkka Pusa kertoi,
ettd sininen kalusto korvataan
aikaa myoten Pendolino-kalus-
tolla ja kunhan rataverkko
saadaan kuntoon niin matka-
ajat nopeutuvat.

Rautaruukki Oy ei pddssyt op-
tiosopimuksesta sopimukseen
Fiatin kanssa. Rautaruukki Oy
on edelleen mukana VR:n SR-2
veturien valmistuksessa sveit-
sildis-suomalaisen konsortion
Adtranz/SLM alihankkijana.Li-
sdksi Rautaruukin Otanmden
tehtaalla valmistetaan VR:1lle
kaksikerroksisia Inter-City
vaunuija. Ndiden sopimusten
optio-osista pddtettdneen tda-
médn vuoden aikana.

Kiskobussit

Kuten tiedotusvédlineet ovat
kertoneet VR purki GEC Alsthom
Transporten kanssa tehdyn kis-
kobussikaupan marraskuussa,
koska Suomeen toimitetut kis-
kobussit eivdt tédyttédneet so-
vittuja vaatimuksia.

VR Osakeyhtisé on kdynnistdnyt
EU-lainsdddd&nnén mukaisen han-
kintamenettelyn uusista kisko-
busseista. Vr on pyytidnyt val-
mistuksesta kiinnostuneita
yrityksid ilmoittautumaan tam-
mikuun alkuun mennessd. T&mdn
j&lkeen ldhetetdédn tarjous-
pyynnét 12-20 kiskobussista.
Kiskobusseja on suunniteltu
ensimmdisessd vaiheessa seu-
raaville rataosille: Iisalmi-
Ylivieska, Parikkala-Savonlin-
na, Joensuu~-Nurmes, Nurmes-
Kontiomdki, Haapamden kolmio
eli rataosat Haapamdeltd Sei-
ndjoelle, Jyvéskylddn ja Tam-
pereelle sekd Karjaa-Hanko.

Liikenne ndilld rataosilla
Jjatkuu toistaiseksi veturi-
junakalustolla. VR:n mukaan

alkuviivalle palautuminen mer-
kitsee hankkeelle noin 2,5
vuoden viivdstymistd.

Hinnankorotus

Junamatkojen hinnat nousivat
vuoden alussa keskimddrin vii-
si prosenttia. Syynd hinnanko-
rotuksiin on joukkoliikenteen
arvonlis8verokannan nousu kuu-
desta kahdeksaan prosenttiin
sekd rautatieliikenteen muiden
kustannusten nousu. Pikajunan
istumapaikkalippujen hinnat
porrastettiin matkan mukaan.
Mybs junissa ostetuista kauko-
liikenteen lipuista ja 1isd-
maksuista peritty 10 markan
palvelumaksu nousi 15 mark-
kaan. Pendolino-junissa vas-
taava maksu on myds entinen
eli 30mk.



UIC-PALSTA
Rns AAE —> NORDWAGGON — SeaRail

(OS) Turun satamassa niakee, kuten on jo aikaisemmin tullut todetuksi, "eksoottisempiakin" tavara-
vaunuja (Tenderi 1/1996 kertoi). Oheisissa kuvissa, jotka on otettu 17.6.1997 Turun junalautta-
satamassa, on Ahaus Alstatter Eisenbahn GmbH:n omistama avonainen 4-akselinen yleisvaunu Rns.
Ensin kuitenkin vihan taustatietoa Ahaus Alstitter Eisenbahn GmbH:sta.

Ahaus Alstitter Eisenbahn GmbH (AAE) on Saksassa, tarkemmin sanoen Nordrhein-Westfalenin
osavaltiossa, toimiva yksityinen rautatieyhtio, jolla on vain 9,3 km pitkd oma rataosuus Ahausin ja
Alstitten vililla. Aikaisemmin rata ulottui Enschedeen puolelle Alankomaihin. Rataosuus Ahaus-
Enschede kuului vuonna 1903 perustetulle Ahaus-Enscheder Eisenbahn-Gesellschaftille (AEE), joka
kuljetti ennen kaikkea kivihiiltd Ruhrin alueelta Enschedeen.

Vuonna 1966 hiilikuljetukset kuitenkin vihenivit voimakkaasti, koska Alankomaat siirtyi yha
enemmin maakaasun kayttoon. Néin ollen AEE joutui taloudellisiin vaikeuksiin, ja 25. kesakuuta
1966 lakkautettiin tappiollinen henkiloliikenne radalla. Toukokuun 1. pédivand 1967 lakkautettiin
sitten tavaraliikenne Alstitten ja Enscheden vililld, joten jéljelle jdi vain rataosuus Alstittestd
Ahausiin. Radalla oli vield timén jalkeen apulantakuljetuksia sekd ammuskuljetuksia Bundeswehrin
varikolle Linteniin, mutta kuljetukset vahenivit kuitenkin joka vuosi. Lisdksi eri vaununvuokraus-
yhtiot kuten EVA, Transwaggon ja Cargowaggon kayttivat AEE:n raiteita vaunujensa sailytys-
paikkana, maksua vastaan tietysti.

Helmikuun 2. pédiviana 1989 osti Bentheimer Eisenbahn AG (BE) AEE:n rautatiet ja saman
kuukauden 24. piivani perustettiin Ahaus Alstatter Eisenbahn GmbH (AAE). AAE:n omistaa
Bentheimer Verkehrsmittel GmbH, joka taas on Ahaus-Alstétter Eisenbahn Holding AG:n - koti-
paikkana Zug Sveitsissd - omaisuutta. Omistussuhteet eivit voisi olla monimutkaisempia.

Samana vuonna (1989) tuli sekd AAE:sté ettd BE:std UIC:n jdsenid ja ne saivat ndin ollen tietysti
oman UIC-numeron, joka on 68.

Vaikka AAE:1l4 on edelleen tavarakuljetuksia radallaan, sen varsinainen toiminta on tavaravaunujen
vuokraaminen eri rautatiehallinnoille, kuten esim. Belgian rautateille SNCB/NMBS:lle, Ruotsin
rautateille SJ:1le tai sitten muille vaununvuokrausyhticille kuten esim. ruotsalaiselle NORD-
WAGGONille. NORDWAGGON on muuten Euroopan toiseksi suurin tavaravaunujen vuokraaja,
sen vaunukanta kasittaa tata nykya 2800 vaunua ja vuodenvaihteessa se lienee noussut jo 3000:een.
Suurin on sveitsildis-saksalainen Transwaggon, jolla on tavaravaunuja siind 7000 kpl.

Suurin osa AAE:n vaunuista liikkkuu eri puolilla Euroopan rataverkkoa kiaymittd koskaan omalla
radalla.

Kuvissa olevan AAE:n Rns-vaunun 33 68 351 7 853-2 on rakentanut tSekkoslovakialainen
(nyttemmin slovakialainen) Vagonka Poprad. Alunperin sen littera oli Rens, mutta erindisten muutos-
toiden jalkeen, mm vaunusta poistettiin alaskidannettavit sivulaidat, sen litteraksi tuli Rns.

AAE on vuokranrut vaunun NORDWAGGON.ille, ja yhteensd ndita AAE:Ita vuokrattuja Rns-
vaunuja NORDW.£.GGONilla on 70 kpl. Ja NORDWAGGON on sitten vuokrannut vaunun edelleen
SeaRailille. Jos on AAE:n omistussuhteet monimutkaiset, niin yhtd monimutkaisia tuntuvat oleva.n
rautatie- ja vaunuyhtiiden viliset vuokraussopimukset.

Mutta niin ovat sitten numeromerkinnitkin kaikkea muuta kuin johdonmukaiset. UIC:n mukainen
numerosarjahan on 12-numeroinen, jossa ensimmaéinen 2-numeroinen luku ilmaisee kyseisen vaunun
ns. vaihtomenettelyn eli siis kuuluuko vaunu RIV-, PPW- vai RIV/PPW-sopimukseen, kuuluuko se
edellisten lisdksi viela EUROP-, OPW- vai IF-vaunuihin, vai johonkin muuhun erikoissopimukseen
sekd onko kyseisessd vaunussa erilliset pyorakerrat vai onko se telivaunu (ensimméanen numero).
Toinen numero ilmaisee taas, onko vaunussa kiintedt vai vaihdettavat pyorikerrat/telit sekd kuuluuko
vaunu jollekin rautatiehallinnolle, onko se yksityinen vaunu (P-vaunu) vai onko se vuokrattu vaunu.



Kuvassa olevan Rns-vaunun vaihtomenettelynumero on 33, mika tarkoittaa sita, ettd se on RIV-
sopimuksen alainen yksityinen kiinteitelinen tavaravaunu. Nain stitd huolimatta, ettd kyseessd on
vuokrattu vaunu. Mik4 sitten on syyni siihen, ettdi AAE:n vuokraamia Rns-vaunuja ei ole merkitty
vuokratuiksi, niin se on kai niiti asioita, joita on erittdin vaikea selvittaa. Ehka oikean vaihto-
menettelynumeron merkinti on vain jadnyt tekematta. Kaiken jarjen mukaan vaihtomenettely-
numeron pitdisi kuitenkin olla 35, kuten on AAE:n SNCB/NMBS:lle vuokraamissa Habins®4!-
tavaravaunuissa, jotka muuten kulkevat NORDWAGGONIn alaisuudessa. Pieneni erikoisuutena
niissa vaunuissa on sek4 B-CARGOn etti NORDWAGGONIn logo. Niit4 kun nakisi Suomenkin
radoilla, mutta silloin niiden vaihtomenettelynumeron pitiisikin olla 36.

Lyhenteiden ja merkkien selitykset
EVA = Eisenbahn Verkehrsmitte! AG

EUROP = Saksan, Ranskan, Tanskan, Alankomaiden, Luxemburgin, Belgian, Itivallan, Italian ja
Sveitsin rautateiden yhteinen tavaravaunupooti

IF = INTERFRIGO (Rautateiden kansainvilinen kylmékuljetusyhtit)

OPW = Obstsij Park gruzovych Vagonov (Yhteinen tavaravaunukalusto); sosialististen maiden
yhteinen tavaravaunupooli, vastaa EUROP-poolia

PPW = Pravila Polzovanija Vagonami (Mairaykset vaunujen kiytosta (kansainvilisessd henkilo-
ja tavaraliikenteessd)); sosialististen maiden rautateiden RIV:t4 vastaava sopimus, PPW:n
alaiset vaunut on merkitty kirjainyhdistelmalla MC

RIV = Regolamento Internazionale Veicoli (Sopimus tavaravaunujen keskinéisestd kaytostd
kansainvilisessi liikkenteessi)

S = Statens Jarnvagar

SNCB/NMBS = Société Nationale des Chemins de fer Belges/Nationale Maatschappij der
Belgische Spoorwegen

Rns/Rens R kaksi 2-akselista telid, avonainen yleisvaunu
alaskddnnettivit pidtylaidat ja pylvait
kuormauspituus 18 m - alle 22 m, kantavuus 50t - 60 t
lisatunnus
e alaskainnettavit sivulaidat
kantavuus yli 60 t (akselipaino 22,5 t)
s suurin nopeus 100 km/h



Habins

Liahteet:

lajitunous

H 2-akselinen katettu erikoisvaunu, kuormauspituus 9 m - alle 12 m,
kantavuus 25t - 28t

lisa

a kaksi 2-akselista telid (jolloin kuormauspituus 15 m - alle 18 m ja
kantavuus 50t - 60 t)

b 2-akseliset vaunut: kuormauspituus 12 m - alle 14 m ja kuormaus-
tilavuus 70 m° tai enemmin
telivaunut: kuormauspituus 18 m - alle 22 m

i avattavat sivuseinit

n 2-akseliset vaunut: kantavuus yli 28 t (akselipaino 22,5 t)
telivaunut (2-akseliset telit): kantavuus yli 60 t (akselipaino 22,5 t)

S suurin nopeus 100 km/h
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Kuvat ja teksti 0l11li Savela
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\ Uuatissi "Rénti”rara penkalt

—

Vuas 1999 on taas ens vua taha aikka
vuareverra likempan. Ja jos kaik muista-
va, ni meija yhristys lupas sillo orkanisoira
rianoisrautatiapaivat taal Turuus. Ja sita
varte me olla vaha jo sillai niinku sovittu,
et yritettas sidhe mennes saara yhristyk-
sel hiukka jottai uutta esil pistettavaa. Ja
kaisse uus pianoisrautatia olis varmaste
kaikkist paras. Ja sit aika komia ja reilun-
kokkone kans.

Rarast o jo tullu jottai ehrotuksiki. Sita
lopullist el vial o tullu... Misa lia viipyy??7?
Mut naist mitd maa ny ole kuullu, ni mu
midlest p&almaiseks olsis noussu sem-
mone ajatus, ett yhtena (ja kunsei rara
zinoanaki) likennepaikkan voisis olla taa
meilja kaikkitte tuntema Rantamaki. Aika-
kautena olisis vaik 50-60-luku. EI kella
nmitta vanhoi kartoi tai valokuvi ol tast
Fantsyn nurkilt? Saa olla kyl muualtki. On
riist ai appu ku mallaa taloi ja vaik vanhoi
raskahuussei. Joku voisis vaik muistaa
kummone esimerkiks toi romuvarasto
miljéd ol joskus 50-luvul. Noin niinku
suunnittelun tueks.

Mallaamista Rantsynki ymparistos pii-
saa kyl iha tarpeeks. Mittasuhteit pittaa
kummiski jonkuv verrar rukata, ettei raran
koko ryastayry kasist.

Raran muaroks on esitetty keskelt au-
kinaist melko suurt soikiot (ulkomitaj jottai
2.5 x 4.5m), josa "julki'puali olisis mallat-
tuu Rantamakkee ja "seinénpual” va-
hemmam mallattuu  "Mika-Mika-Maan”
ratapihhaa. Ratapihan yhteyteen (omalle
ratapalallens) vois mum mialest tehra
vaik esimerkiks veturitalli-kokonaisuuren
kaantopoytinens. (Saa olla Turustki, jos
joku vaa viittii...)

Isokokone soikio sinallans o suhteellise
Fyva yleismuato; ei tul semmossi likimai
koko ympyr6i raran paihi; ja vaha reilu
koko ja sisusta aukinaisuus auttaa taas
siihe. ettel koko kokonaisuus nayta nii
rnkulalt. Paatykappalakki vois olla mum

mialest vaik iha kapioi siivui. Ai enampi
hukkuisis se rinkulan naka siit poijes.

Rakentelu noi yleensa voitasis or-
Kanisoira simmottos, ett rataosaj ja kis-
kotukses sahkéstyksines tehtasis kerhol
valmiiks ja rataositte jatkojalostus tapah-
tuisis sit vaik ite kunki koton. Nain saa-
tasis kummiski urakkaa eres hiukka
endmpi jaetuks usseemmal tekijal. Tia-
tyste yhtenaisyyre vuaks kaikkitte pirasis
kayttda samoi maastosirotteit ja farei ai-
naski litoskohris, mut se on vaa semmo-
ne jarjestelykysymys. Liltoskohritte
maastojutut jourutaj joka tapaukses so-
vittama yhte.

Noi ylipaatans ne rara rakentet piraisis
suunnitella simmottos, et ko joskus mya-
hemmi tulee joku hauska lisdys mialeen,
niin el tartte ku tehra sil oma palans ja
littd se nykyse kylkke. Taa meija tanhet-
kinenki rata voisis olla osa uutta, sovitus-
pala vaa rakko. Tiatyste semmose lisdosa
voisis olla vaik pelkki maisemakokonai-
suuksi ilman mitta ratta, jollo yhteenso-
vittamine ei o likika nii nuukaa ko kiskotte
kans.

Olis kiva kuulla kui moni olis halukas
ruppema ratatalkoissi ja mita kaikkee ku-
kakin voisisis tehra? Toistaseks taitava
halukkaa mahtuu kahren paan korvii, ja
se ej ole vial kauhian monta...

Vappaaehtoset! Kaks askelt et-

teenpain! Mars!

Tervelissi Turuust ja hyvaa uutta vuotta

v Kaller

Et simmossi!! Lukekas muuton seuraava
sivu sit kans. .. sial o hiukka lissa asja.
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Ehdotus putkirungoksi:

Aineena olisi 20x20mm nelikulimainen huone-
kaluputki 1,5mm seindmavahvuudella. Paino
0,840 kg/m.

Yhden 700 x 1800 x 200 osan putkirungon pai-
no olisi siis ~11,8kg (~14 metnd putkea).
Maasto- ja sivulevyjen sekd rata-alustojen yms.
paino tulee tietysti lisdksi, mutta yksi osa jaa silti
alle 20 kilon (vrt. kaljakori). Em. kokoinen 0sa
on todennakoisesti suurin mitéd rataan tulee...

Erikokoisia runkoja;
400 x 1500 x 200 ~ 8,5 kg
300 x 1500 x 200 ~7.8kg

Putkirungon etuna saadaan melkoinen vaanto-
jaykkyys joka suuniaan ja siten poydan jalkara-
kenne ei ole niin kriittinen suoruuden ja vahvuu-
den suhteen. (vri. 1dylymaen rislikkorakenieet,
tietysti se kuuluisa “huojuminen” pitdad saada
pois...). Rungon korkeuden lisdaminen lisda
samalla myds jaykkyylld, vaan ei vaikula paljoa-
kaan kokonaispainoon. Optimikorkeus pitada
larkkaan harkita. Ehka 20 — 30 cm on sopiva.

Runko voisi olla vaikkapa timannikoistii kamaa.

Tassii rungon koko on 1400x700x200

Ohjurit scuranvaa osai varien

Kuljettamista varten on joka tapauksessa tehta-
v3 omat yksildlliset telinesysteemit joilla rataosat
saadaan jonkin verran pinotuksi keskenaan.

Ratapohjana voisi olla ~10mm vanersta sahattu
suikale, mutta vain kiskotuksen alia. Tietysti ra-
kennustenkin alla voi levya kdyttdd, mutta omina
paloinaan. Nain saataisiin vanerin taipumisen ja
kuivumisen aiheuttamat rakotlut mahdollisim-
man pieniksi. Yhden rataosan vaneripenkan ei
tarvitse olla koko osan pituinen, vaan se kan-
nattaa tehd& patkista, joltoin yksittdisel kuivu-
misraot pysyvat meiko pienina.

Muu maasto voitaisiin sitten rakentaa mista
vain, styrofoamista, uretaanilevysta, paperimas-
sasta ja kanaverkosta jne. Ehkei sentdadn kip-
sisysteemeitd painon ja murtumaherkkyyden
VUOKsi.

Sivulevy s maaston mukaan, Piadvi
avoimet (helppo vetiié johdol)

Pysiy - Ja poikittaistoki tarpeen
mukaan,

Vaan eikdhan siind laas tullut jaanteltua yhdeksi kerraksi ihan tarpeeksi. Joka tapauksessa: kannanottoja
vastaanotetaan. ja jos oikein hyvia the juttuja tulee. niin eéhka we can kayttaa niitd in jossain myohemmas-
s jaksossa. .Vaan nyl otetaan uusivuosi vastaan ja jatketaan The Radan suunnittelua taas ensi vuonna.

Ja sillee...

INNOVATIVISTA UUTTA VUOTTA KAIKILLETOIVOTTAEN

KALLU
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RAITIOVAUNUASIAA

Kuten tiedotusvédlineet ovat kertoneet, on kaupunginhallitukselle
lgovutettu vetoomus viime syksynd. Julkaisemme vetoomustekstin
tdssd. Vetomuus liitteineen on lainattavissa yhdistyksen arkistos-
ta. Tiedotusvdlineet ovat kdsitelleet asiaa madrdllisesti paljon.

"Vetoomus Turun kaupunginhallitukselle”

Turun sahkoraitioteiden 1908 - 1972 sdilynyt kalusto, 12 raitiovaunuad, museobussi
seka sailynyt johtojenkorjausauto  tulee  sdilymisen takaamiseksi  sirtaa
sdilytettavaksi Turun entisiin raitiovaunuhalleinin, Kaikki kaupungin omistamat
vaunut tulee siirtdd Maakuntamuseon hallintaan ja yksityisessa omistuksessa
olevat vaunut hankkia kaupungin omistukseen,

Raitiovaunujen entistamiseen on annettava tilat, materiaaleja ja maararahoja.
Suuri osa entistamisesta voidaan tehdd vapaaehtois- ja oppilastding, mutta
tyOn ohjaamiseen tarvitaan palkattu ohjaagja. Entistamispajaksi sopii hyvin Turun
raitiovaunuhallien maalaamo.

Entistetyt raitiovaunut tulee-asettaa naytteite: Easimmainen Htapaisndyttety tulisi
pitdd vuonna 1998 Turun kaupungin liikennelaitoksen 90-vuotisjuhliin littyen. Kun
entistamistyot ovat edenneet tarpeeksi pitkdlle, tulee raitiovaunuhalleille avata
pysyva nayttely, Turun raitiovaunumuseo,

Raitiovaunujen entistmisen edettya tarpeeksi pitkalle on  mahdolkista
kaynnistaa museoraitiotielikenne Turussa. ensin raitiovaunumuseon yhteyteen
rakennettavalla naytosradalla, Toimiva museoraitiotielinija olisi vanhan linjan 1
osuus  Satama - Linnankatu - Kauppatori - Puutori.  Keskustan
kehittamissuunnitelmassa on tehtava tilavaraukset museoraitiotielle.
Museoraitiotie olisi  erinomainen turistinoukutin:  se  yhdistaisi Turun linnan,
Merikeskuksen, Sataman ja muut jokivarren matkailukohteet keskustaan,

Museoraitiotie voidaan laajentaa Turun joukkolikenteen tarkeimmat runkoreitit
kattavaksi nykyaikaiseksi pikaraitiotieksi. Pikaraitiotiereitit tulee suunnitella Turun
lcadittavassa  yleiskaavassa 2020  ja  siihen  littyvassa Turun  seudun
likennejariestelmdsuunnitelmassa.

Meidan Turku ry - V&rt Abo rf

Turun kaupungin likennelaitos

Turun kiskoliikennekerho
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VR UUDISTAA

VR:n kalustoa on uudistettu 90-luvulla ja uudistetaan edelleen,
Sinisen kaukojunakaluston osalta uudistukset maksavat noin 129
mil joonaa markkaa ja 1l&hijunien osalta 200 miljoonaa markkaa.
Kaukojunien uudistustyé6t on tehty pddasiassa VR:n Turun konepajal-
la ja 1&hijunien VR:n Hyvink&ddn konepajalla.

Kaikkiaan 34 siniseen kalustoon kuuluvaa ensimmidisen luokan vaunua
saadaan uusituiksi vuoden 1998 Iloppuun mennessd. Vaunuja on kah-
dentyyppisid. Toinen vaunu on kokonaan ensimmdistd luokkaa ja toi-
sessa vaunutyypissd on puolet ensimmdistd ja puolet toista Iluok-
kaa. Uusiminen maksaa yhteensd noin 25 miljoonaa markkaa. Vaunujen
sisustussuunnittelusta vastaa sisustusarkkitehti Pentti Hietanen.
Selkein muutos on se, ettd hyttien tilalle on tehty avo-osasto,
jossa istuinratkaisu on 2+1. Kokonaan ensimmdistd luokkaa olevassa
vaunussa on 46 paikkaa, joista 34 on avo-osastossa. Vaunussa on
myos edelleen 12-paikkainen salonki, joka nyt on erotettu kdyté-
vdstd lasiseindll&. Toisessa vaunutyypissd on 23 ensimmdisen
luokan paikkaa, jotka kaikki ovat avo-osastossa.

Vaunujen ensimmdisen luokan matkustajaosastojen kaikki sisdpinnat
on uusittu. Uutta ovat mysos Istuimet, PC-pistokkeet vaunun
keskelld, 1istuinkohtaiset selkdnojista laskeutuvat pdoyddt sekd
avo-osastojen pdddyissd olevat erilliset vaatteiden sdilytystilat,
istuinnumerot on ensimmdistd kertaa tehty myds sokeainkirjoituk-
sella. Sisustuksen pddvdri on harmaa, piristystd antaa keltainen
vdri muun muassa verhoissa. Entisenlaista vaunuissa ovat WC:t 7ja
eteiset. Kummassakin vaunutyypissa on kaksi puhelinkoppia,
toisessa on yleisbpuhelin ja toinen on tarkoitettu matkapuhelinten
kdyttdjille. Molempiin vaunutyyppeihin asennetaan toistimet, jotka
parantavat matkapuhelinten kuuluvuutta.
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PALVELULINJA

KEITTIO

Ravintolavaunuja wuusitaan kaikkiaan 12 kappaletta tdmdn vuoden
loppuun mennessd. Uusittavat vaunut otettiin kdyttéén 1970-1luvun
puolivdlissd. Uusituissa ravintolavaunuissa on aikaisempaa enemmin
asiakaspaikkoja, monipuolisempi tuotevalikoima ja paremmat
tydskentelytilat. uudistetut ravintolavaunut palvelevat matkusta-
jia pitkien matkojen pdivdpikajunissa.

Junien ravintolapalvelujen uudistaminen kdynnistyi huhtikuussa
1991 kun ensimmdinen baarivaunu otettiin 1liikenteeseen. Nyt
liikenteessd on seitsemdn baarivaunua. Baarivaunut palvelevat
matkustajia lyhyiden matkojen p8ivdpikajunissa.

Lasten puuhavaunut Siniseen vaunukalustoon tehtyjd puuhavaunuja on
uusittu vuosina 1990-93. Liikenteessd on 11 puuhavaunua. Vaunuissa
on vauvanhoitohuone, tuttipullon ldmmitysmahdollisuuksineen.
Leikkiosastossa on leluja, lehtid, liukumdki ja leikkiveturi.

Invavaunut Liikuntarajoitteisille on pdivittdin vdhintddn yksi
edestakainen junayhteys kaikilla pddreiteilld. Invavaunut on tehty
siniseen vaunukalustoon 1990-95. Kdytdssd on 14 invavaunua.

Lemmikkiosastot Lemmikkiosastolla vaunuja on kaikissa kaukoliiken-
teen junissa. Pdivdvaunujen lemmikkiosastoissa on neljd paikkaa
isojen koirien ja 16 paikkaa pienten lemmikkien kanssa kulkeville.
Nditd vaunuja on kdytdssd 39.

Entisistd tupakkaosastoista tehtiin vuosina 1995-96 lemmikkiosas-
toja. Niissd on 1sojen koirien kanssa matkustaville varattu kaksi
paikkaa ja pienten lemmikkien kanssa kulkeville kymmenen paikkaa.
Lisdksi osastoissa on tupakoijien pistdytymistila. Vaunuja on 79.

Makuuvaunuhyttien Ilukot Vuoden 1993 Iopulla makuuhyttien oviin
asennettin reikdkorttilukot. Sisdltdpdin hytin voi lukita myds
turvaketjulla. Liikenteessd on 112 makuuvaunua.

Allergiapaikat Allergikoille soveltuvia vaunuja on kaikissa
kaukojunissa. Siniseen vaunukalustoon tehdyt allergiavaunut
tulivat Iliikenteeseen vuosina 1993-94. Allergiapaikkoja on 123
vaunussa. Allergiapaikat ovat toisen luokan avo-osaston keskelld.
Paikkoja on kahdeksan, istuimnet on pddllystetty allergiatesta-
tuilla materiaaleilla.
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Sinisten vaunujen sisdtilat Kaukoliinteen sinisen vaunukaluston
sisdtiloja on uusittu viime vuosina. O0Osa penkeistd uusittiin ja
istuimet saivat wuuden verhoilun. My6s ikkunaverhot uusittiin.
Liikenteessd8 on 462 sinistd pdivdvaunua. Vaunun portaiden ala-
askelmaa on levennetty, jotta wuusi korkea laituri on samalla
tasolla alemman portaan kanssa. Ensimmdiset sinisen vaunukaluston
vaunut tulivat liikenteeseen vuonna 1964.

InterCity-junien istuimet InterCity-vaunut saivat uudet istuimet
vuoden 1994 aikana. Isuimet wuusittiin matkustajien toivomusten
perusteella ja uudet 1istuimet kallistuvat entisid istuimia
enemmdn. Matkustajavdljyyttd toisessa Iluokassa on lisdtty poista-
malla nelj&d istumapaikkaa. Ensimmdiset InterCity-junat aloittivat
liikenteen elokuussa 1988 Vaasasta ja Imatralta Helsinkiin.

Tupakoijien pistdytymishytit Kaukojunien sinisiin vaunuihin on
ldpikul jettavien tupakkaosastojen tilalle tullut pistdytymishytit
tupakoijille. Pistdytymishytit ovat vuonna 1995 voimaan astuneen
tupakkalain mukaiset. Kaikissa kaukojunissa on vdhintddn yksi
tupakointitila. Ensimmdinen tupakkahytilld varustettu vaunu
aloitti 1iikenteen marraskuussa 1985.Tupakkahyteissd on seisoma-
paikat kahdeksalle henkilblle, kddntbistuin, nojailukaide ja
tuhkakupit. Hytin ovi on 1itsestddn sulkeutuva. Alipaineistettu
ilmanvaihto estdd tupakansavun levidmisesn vaunuun.

Ldhijunat Pd&ddkaupunkiseudun 100 1adhijunayksikéstd uusitaan puolet
vuoden 2001 loppuun mennessd. Loput 50 junayksikkdd uusitaan
vuosina 2001-2005. Ensimmdinen uusittu yksikks aloitti liikenteen
tammikuussa 1996. T&118 hetkelld (18.11.97) 1liikenteessd8 on 21
uusittua junayksikkdOd. Sisustuksiltaan ja teknisiltd ominaisuuk-
siltaan ldhes kokonaan uusittu juna voi palvella 1ldhiliikenteesséa
vield ainakin 15 wvuotta. Ensimmdinen 1&hijunayksikkd otettin
kdyttdon kesdkuussa 1968.

Junien kuulutusjdrjestelmd Kaikissa kauko- ja Idhijunissa on
automaattinen kuulutusjdrjestelmd. Kuulutukset ovat c¢cd 1levylléd
digitaalisessa muodossa. Ldhijunissa jdrjestelmd otettiin kdyttddn
vuoden 1996 alussa ja kaukojunissa kesdlld 1996.

Kuulutuksissa kerrotaan pysdhdyspaikat sekd vaihtoyhteydet.
Kuulutukset tulevat pddkaupunkiseudun Idhijunissa suomeksi ja
ruotsiksi. Kaukojunissa kuulutetaan kesdaikana myds englanniksi.
Ruulutusjdrjestelmd kdyttdd GSP-satelliittipaikannusta. Kuulutus
kdynnistyy automaattisesti ennalta mddrdtyissd paikoissa. Konduk-
téori sysottdd 14htbasemalla laitteeseen junan numeron ja tdmén
jdlkeen toiminta jatkuu automaattisesti. Junan kuljettaja ja
konduktosori hoitavat kuulutukset edelleen muun muassa liikenne-
h&iriotilanteissa.
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15. Pienoisrautatiepdivdt

Viidennettoista valtakunnalli-
set piencoisrautatiepdivdt
jdrjestettiin Tampereella
Kalevan Lukion viihtyisissé
tiloissa lokakuun 25 ja 26

pdivd. Pdivid isdnndin
tamperelainen Pirkanmaan
Rautatieharrastajien kerho
PIRAKE ry.

PIRAKE ry on yhdistys, johon
nimestdan huolimatta kuuluu
rautatieharrastajien lisdksi

useita pienoisautojen kerdili-
jeitd ja varmasti osaltaan
tdstd syystd ndyttelyssd oli
paljon ndhtdvdd rautatieaihei-
den lisdksi. Itse ihailin
"ulkopuolisista” aiheista
paloautokokoelmaa, joka
k&dsitti useita kymmenid autoja
eri vuosikymmeniltd.

Ndyttelystd8 oli  Aamulehdessd
pieni ilmoitus ja Aamulehden
viikkoliitteen Minne mennddn-
palstalla oli muiden menojen

kohdalla maininta pienois-
rautatiendyttelystd. Ehkd&
koulun porteille olisin
kaivannut isompia mainoksia
mutta toisaalta varmasti
paikkakuntalaiset tuntenevat
omat koulunsa Jja vieraat

osannevat kysyd tietd paikal-
le.
Kaikkiaan ndyttelyssa oli
kolmisenkymmentd ndytteil-
leasettajaa Jja kdvijoita
kaikki mukaan lukien kahden
pdivdn aikana reilut 2500.
Suurimpana miinuksena oli
tdysin jdrjestdjistd jFohtuma-
ton moka kun Aamulehdelld oli

ollut taittovuorossa luku-
taidoton 1latoja Jja sunnuntain
Aamulehdessd oli ndyttelyn

alkamisajaksi ilmoitettu
tuntia aikaisempi eli kello

kymmenen. Tilanne oli harmil-
linen kun ulkona pikku pakka-
sessa o0li kymmenid perheitd
odottamassa sisddn pddsyd ja
toisaalta ndyttelyosastot oli-
vat miehittdmédttd. Mutta kér-
sivdllisesti ihmiset odottivat

Ja sisdén pddstydén innos-
tuneina hajaantuivat pitkin
ndyttelyd  nauttimaan upeista
osastoista.

Suurimpana puutteena koin 1itse
sen, etteli ndyttelyssd ollut
yleisblle jaossa ndyttelyluet-
teloa, ei edes yhtd aanelosta,
joka olisi kertonut kaikki
ndytteilleasettjat ja heidé&n
sijaintipaikkansa. Tosin nyt
ndyttelyn sisdtilojen opastus
0li selkedsti hoidettu varmas-
ti suurin osa kdvijoistd kd&vi
kaikilla osastoilla tai aina-
kin ohitti ne ndkdbetdisyydel-
t&d4. El1i Lahden 95-pdiviin ver-
rattuna opastus sisdlld oli
kylld mallikkaasi hodettu. Ja
kun nditd jérjestelyhommia
kuitenkin yleensd aika pienel-
14 porukalla joudutaan hoita-
maan niin siihen ndhden jdr-
jestelyt sujuivat todella mal-
likkaasti.

Tarjolla oli kohtuuhintaan
kumpanakin pdivand ainakin
kahta eri ruokailuvaihtoehtoa
koulun kellarikerroksessa ja
kellarikerroksen ndyttelyra-
vintolan 1isdksi oli sisdantu-
loaulassa kevyempi kahvinmyyn-
tipiste.

aupalliset osastot olivat sel-
kedsti omana ryhmdnddn ala-
aulassa ja mnmuut ndyttelyosas-
tot kerroksissa. Olosuhteet
huomioiden kdidytettdvissd ole-
vat tilat olivat mielestédni
hyédynnetty hyvin.
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Yhdistyksemme omalla osastolla oli taas paljon upeata katseltavaa.

Ndyttelyn tiedotusvdlineissd
saama julkisuus oli mahtavaa.
Sunnuntain Aamulehdessd oli
ldhes kaksi upein vdrikuvin
varustettua sivua  harrastuk-
sestamme. Paikalla o0li myds
MTV 3, Jjoka sunnuntain uutis-
ten loppupdtkdnd ndytti lyhyen
koosteen pienoisrauta-
tiepdiviltd. Lyhyeen pdtkddn
oli koottu nopea yleiskuva ja
asiantuntevasti vidl&dhdys alkoi
Rintdmden asemalta. Tdmdn jul-
kisuusasian oli ndyttelytiimi
Kimmo T Lumirakeen johdolla
hoitanut Ioistavasti. Muuten-
kin Kimmo o0li kaikkien kii-
reidensd keskelld aina au-
liisti kertomassa myds Tende-
rin toimitukselle kailpaamiamme
asioita.

Juhlasalissa oli oma osastomme
sijoitettu salin pd&8hdn toisen
sisddnkdynnin ldheisyyteen.
Poytid ja tuoleja oli riittda-
vdsti ja loput hoidimme omalla
rekvisiitalla. Osastomme ol1i
totuttuun tapaan taas yksi
parhaimmista kokonaisuuksista.
Kokonaiskuvaan ei varmasti
vdhiten vaikuttanut yhtendisen

kerhosolmion antama viimeinen
silaus.
Kaupallisilla osastoilla oli

runsaasti autoja ja melko pal-
jon rakennuksia mutta vaunuja
oli hyvin vdhdn kaupan. Laak-
sosen pojat mbi taas kalente-
riaan ja edullista postikort-
tisarjaa. Suomen Rauta-
tiemuseon osastolla kaupan oli
erilaista rekvisiittaa ja kir-
jallisuutta. Suomen kielelld
kirjoitettujen rautatieaiheis-
ten kirjojen mddrd kasvaa ta-
saisesti.
Pienoisrautatiepdivilld Jjar-
jestettin ensimmdiset veturien
tunnistuskilpailut, joista toi-
saalla lehdessdmme.

Ndyttelyn yleisin veturi oli
SR 2. Kahvion munkit olivat
mahtavia, l8mpimid ja maukkai-
ta.

Yleis® tuntui erittdin tyyty-
vidiseltd ndkemddnsd ja itse
nautin ilmapiiristéa kahden

loistavan pdivdn ajan.
Pienoisrautatiepdivdt on ta-
pahtuma, jota ei voi j&ttda
vdliin.

Esa Lindros
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Pienoisrautatiepdivien kuvasatoa
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1. Valtakunnalliset veturin
tunnistuskilpailut

Pienoisrautatiepdivien
yhteydessd Jj8rjestettiin 1.
Valtakunnalliset veturintun-
nistuskilpailut.Kilpailuun
osallistui 10 kaksihenkisté
Jjoukkuetta, Jjotka edustivat
pienoisrautiealan merkittdvim-
pid8 yhteisdjéa. Kilpailussa
oli kaksi osuutta: suomalais-
ten veturityyppien tunnistus-
pienid yksityiskohtia esittéa-
vistd dioista ja ndytteilld
olevien pienoisrautatieveturi-
en valmistajien tunnistaminen.
Kilpailun voitti Pienoisrauta-
tiekerhon Jjoukkue. PRK:n
asiantuntijat olivat pistédmdt-
témid ja haksahtivat vain
muutamassa tehtdvissd. Hyvdénd
kakkosena tuli Jyvdiskyldn
Kiskoliikennekerhon joukkue
mybs erinomaisella suorituk-
sella. Kolmanneksi tuli Turun
Kiskoliikennekerhon Jjoukkue,
jonka suorituksen arvoa nostaa
se, ettd he eivdt alentuneet
arvailemaan veturityyppeja
vaan j8ttivdt perdti neljé
kohtaa tyhjiksi. Niukasti
palkinnotta  jdivdt  Hyvinkddn
Pienoisrautatieldiset, Jjotka
tunnistivat Pienoisrautatieve-
turit kaikkein parhaiten (vain
kaksi vd&rin!). Tuloksen
pilasi kuitenkin huono
oikeiden vetureiden tunnistus.

Palkinnoksi voittajat saivat
ETS:n, J. Jokipiin ja Risteys-
aseman lahjoittamia tavarapal-

kintoja. Vaikeiksi paloiksi
oikeiden veturien puolella
osoittautui OTSO

l-pienveturi, jonka katolta

otettua kuvaa ei tunnistanut
kukaan. Toinen vaikea pala
oli Dvls-veturin laipanvoite-
lulaitteen k&yttokampi. T&man
osan tunnisti ainoastaan Mu-
seorautatieyhdistyksen Jjouk-
kue. Pienoisrautatieveturien
puolella vaikea pala oli Rocon
valmistama BR220-dieselveturi.
Veturin harvinaisempi tur-
koosibeige-vdritys ja kytkin-
ten puuttuminen  harhauttivat
kaikkia paitsi kahta joukkuet-
ta. Mybs TRIXin 221-luokan
dieselveturi jdi tunnistamatta
muilta kuin Hyvink&d&n Pienois-
rautatieldisiltéd. Hammdstyt-
tdvdn hyvin joukkueet tunnis-
tivat N-mittakaavaisia vetu-
reita ja niinkin harvinainen
merkki kuin HAG tuntui olevan
kaikille tuttu.

Turun kiskoliikennekerhon mi-
talijoukkueen muodostivat Mika
Rantala ja 011i Savela. Onnit-
telut hienosta suorituksesta.
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Pakan pojan ratikat

Hannu T Pulkkinen ja upea raitiovaunukokoelma Tampereen pienoisrautatiepdivilld 1997.

Hannu T Pulkkinen syntyi Tu-
russa viitisenkymmentd vuotta
sitten melkein raitiovaunussa.
Kun Hannun oli aika tulla maa-
ilmaan ei Hannun 1isd saannut
heti taksia ja alkumatka lai-
tokselle tehtiin raitiovaunul-
la. Kymmenvuotiaana Hannu al-
koi veistelld puisia ratikoi-
den pienoismalleja, joita hén
saikin tehtyd seitsemdnkymmen-
td. Mutta Hannun ollessa 15-
vuotias tuhosi tulipalo rati-
kat. Silloin Hannu  pddtti,
ettd kerran vield hdn tekee
uudet pienoismallit Turun ra-
tikoista.

Muutettuaan kahdeksankymmentd-
luvulla Porvooseen alkoi Hannu
suunnittelemaan raitovaunujen
rakentamista. Hannu ensimmdi-
set vaunut, vaunu 16 ja perd-
vaunu 101, valmistuivat Jjou-
luksi 1987 ja viimeinen vaunu
valmistui helmikuun 13 pdivéd
vuonna 1996 klo 5.15.

Hannun vaunujen mittakaava on
1:61. Suurimpia ongelmia on
ollut se, ettd kaikki osat on
kdytédnnéssd8 ollut tehtdvd 1it-
se. Eniten on rakentamisessa
hyddynnetty Mdrklinin osia.
Aika ison osan osista Hannu on
joutunut suunnittelemaan Jja
tekemddn itse.

Ensimmdiset vaunut Hannu lah-
joitti vuonna 1991 Porvoon
nukkemuseoon. Muutamia vaunuja

hdn on myynyt ja joitakin hé&n
on lahjoittanut ystdvilleen
mutta td11&8 hetkelld kokoelma
kdsittdd pienoismallit kaikis-
ta Turun 102 raitiovaunuista.

Osasta vaunuja ei ollut saata-
vana piirustuksia ja niinpéd
Hannu teki itse valokuvia ja
raitiovaunun osia apuna kdyt-

tden piirustukset vaunujaan
varten.
Kaikista vaunuistaan Hannu

pitdd tarkkaa ajopdivdkirjaa,
joihin merkitddn kaikki wvaunun
tapahtumat, kdyttoétunnit yms
aivan kuten oikeissakin kulku-
neuvoissa. Uusia vaunuja ei
Hannu endd suunnittele raken-
tavansa, silld yli sadan vau-
nun kunnossapito vie oman ai-
kansa. Uusia ja tarkempia osia
hdn wvaihtaa vaunuihinsa eli
pienoismallien hoito on vdhin-
tddn yhtd tydldstd kuin oikei-
den kulkuneuvojen.

Hannun raitiovaunut ndhddén
toivon mukaan Turun pienois-
rautatiepdivilld ensi vuoden
syksylld, jolloin kaikilla

turkulaisilla olisi mahdolli-
suus tutustua Hannun upeisiin
kdsitydn tuloksiin.

teksti ja kuva E.Lindros
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INTER RAIL

Inter Rail-kortti uusiutui
vuoden alussa. Aikuisten eli
yli 26-vuotiaiden Inter Rail-
kortilla voi matkustaa l&hes
kaikissa Euroopan maissa. Uu-
sina maina tulivat mukaan Bel-
gia, Ranska, Italia, Espanja,
Portugali, Sveitsi ja Marokko.
Uutta on myds se, ettd alle
12-vuotiaille lapsille tulee
oma kortti. Inter Rail-kortil-
la voi matkustaa 29 maassa.
Inter Rail-kortti tuli ké&yt-
té6én wvuonna 1972. Aluksi se
oli suunniteltu vain alle 21-
vuotiaille ja mukana oli 22
maata. Vuonna 1976 ikdraja
nousi 23 vuoteen ja kolme
vuotta mydhemmin 26 vuoteen.
Vuonna 1996 Suomessa myytiin
noin 2500 nuorten IR-korttia,
Global-kortin 1isdksi suosi-
tuin oli kolmen vydbhykkeen
B+C+E-kortti. Aikuisten IR-
kortteja myytiin vuonna 1996
yli 1000 kappaletta. VR:n uu-
sittu "Koko EFEurooppa junalla"-
esite valmistuu matkamessuille
tammikuussa tdnd vuonna.

Réntindessa tapahtuu (kuva Miké.Rantéla)

Ruotsalaista

Ruotsin SJ on julkaisut upean
monivdrisen 48-sivuisen "Euro-
pa med tdg"-vihkosen, jossa
laajasti esitelldén jJjunamatka-
ilumahdollisuuksia Euroopassa.
Léytyy mybs yhdistyksen ar-
kistosta,

Arkistomme

Arkistomme jédrjestely on eden-
nyt vihdoinkin niin pitk&lle,
ettd lainaussysteemit on luo-
tu. Rédntdmden "keittidbn'" puo-
lella on tyhjid lomakkeita ja
lainausohjeet. Systeemi astuu
voimaan seuraavasta kerhoil-
lasta 1l&htien.

Copy Shop

Tdyden palvelun kopiopalvelu
Copy Shop on Lemminkdisenkatu
18:ssa Datacityn katutasolla.
Yhdistyksen toimintaan 11iit-
tyvdt kopiot voi ottaa kuit-
tausta vastaan. Kysy lisdd arksi-
tonhoitajalta. Copy Shopista

saa mybs vérikopioita eli tay-
den kopiointipalvelun.

F< |




Toimintasuumnitelma 1998

Yhdistyksen sd8&ntomddréisend
tehtdvédnd on olla rautateitd,
niiden historiaa ja pienois-
rautateitd sekd8 yleensd kisko-
liikennettd8  harrastavien yh-
dysside. Yhdistyksen tehtdvénd
on myds edistdd8 rautateiden
perinteiden sdilyttdmistd sekd
pienoisrautateiden suunnitte-
lu- ja rakentamistaitoa.

Yhdistyksen tehtdvien toteutt-
tamiseksi jdrjestetddn vuoden
1988 aikana entiseen tapaan
kerhoiltoja noin kahdesti kuu-
kaudessa lukuunottamatta kesd-
kuukausia, jolloin  kokoonnu-
taan eri mddrdyksestd.  Ker-
hoiltojen teemat pyritddn ja-
kamaan sopivasti harrastuksen
eri osa-alueiden mukaan.

Yhdistyksen tiedotus hoidetaan
aiempien vuosien tapaan kerho-
tiedotteella, joka ilmestyy
noin 3-4 kertaa vuodessa. Jos
tiedotteeseen todetaan tulevan
tarpeeksi julkaisukelpoista
aineistoa, voidaan kerhotie-
dotteen sijasta julkaista yh-
distyksen oma Tenderi-lehti,
Tenderiin voi kirjoittaa kuka
tahansa kiskoliikenteestd
kiinnostunut henkilS. Tenderin
toimitus pidattda itselleen
oikeuden pddttdd lehdessd jul-
kaistuista artikkeleista. Yh-
distyksen puitteissa on myds
mahdollista k&yttdd julkaisu-
foorumina Museorautratieyhdis-
tys ry:n julkaiseman Resiina-
lehden yhdistyksellemme varaa-
maa kerhopalstaa, joka jul-
kaistaan tarvittaessa. Aiempi-
en vuosien tapaan yhdistyksem-
me jdsenet saavat Resiina-leh-
den jdsenetuna.
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Kerhoiltojen 1is8ksi  tehd&&n
jdsenistdbn kiinnostuksen mu-
kaan tutustumismatkoja rauta-
tieaiheisiin tai muihin yhdis-

tyksen sopivaksi katsomiin
kohteisiin. Yhdistyksen Haapa-
mdelld olevan "kummiveturin"

n:o 1014 ja mahdollisesti myds
jonkin muun veturin ruos-
tesuojausta ja osittaista kun-
nostusta tullaan jatkamaan.
Haapamdelle j&rjestetddn vetu-
reiden kunnostusmatka, joka on
samalla wyhdistyksen kevétret-
ki. Muuta normallikokoista
rautatiekalustoa voidaan kun-
nostaa yhdisyksen harkinnan
mukaan, mutta tdssd yhteydessd
tulee tarkasti selvittdd ensin
mahdollisten kunnostettavien
veturien tai vaunujen s8ily-
tyksestd koituvat vuokrakulut.

Yhdistyksen edustajat osallis-
tuvat sopivassa mddrin rauta-
tiehistoriaan ja -harrastuk-
seen liittyviin valtakunnalli-
siin kokouksiin. Yhdistys pi-
tdd8 ndin ja sopivaksi katso-
tussa laajuudessa muutenkin
yhteyttd alan muihin yhdistyk-
siin maassaamme. Rautatiehar-
rastukseen 1liittyviin ndytte-
lyihin, kuten esimerkiksi pie-
noisrautatiepdiville yhdistys
osallistuu, jos n8in yhdistyk-
sen keskuuudessa pddtetddn.

Yhdistys jatkaa edelleen Ré&n-
tdmden aemalla sijaitsevan
kerhotilan vuokraamista VR:1té&
, ellei t&hdn jostain syysta
todeta estettd8 VR:n taholta.
Kerhotilassa tullaan jatkamaan

pienoisrautatien eli niin-
sanotun ndyttelyradan taken-
tamista soveltuvilta osin.

Myds uuden radan eli niin sa-
notun kerhoradan jo alkanutta
suunnittelutystd jatketaan.
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Yhdistys pitdd myds museovetu-
rinsa Tk 3 n:o 1108 asianmu-
kaisessa kunnossa Jja veturi
voidaan tarvittaessa siirtaa
Iyhytaikaista esittelyd varten
esimerkiksi Turun aemalle,
Yhdistyksen hallitus selvittad
myds mahdollisuuksia saada
edellédmainutulle veturille
arvonsa ja siihen  kdytetyn
talkootyén edellyttdmd sijoi-
tuspaikka. Asiasta on jo ole-
massa alustavia suunnitelmia
VR:n taholta. Toistaiseksi
veturi on sijoitettuna Turun
veturitalliin. Veturia pyri-
téddn esittelemddn myds kunnos-
tustydbtad rahallisesti avusta-
neille henkilbille ja tarvit-
taessa myds muille asiasta
kiinnostuneille.

TALOUSARVIO 1998
TUOTOT

Jasenmaksutulot (60 x 120 mk)

Korkotulot

KULUT
Vuokrakulut (12 x 150 mk)

Resuna-lehden ilausmaksut
4 numeroa/vuost

Tenderi-lehden ja jasentiedotteiden kulut
sekd postituskulut

Kerhoradan tarvikkeet
Pankkikulut
Matkakulut

Muut kulut

Mik&1li tarvetta ilmenee, VvVOi-
vat Turun Kiskoliikennekerho
ry:n jdsenet toimia haluamas-
saan mddrin erindisten histo-
riallisten tai kaupallisten
kiskoliikenneharrastukseen
liittyvien hankkeiden, Kkuten
esimerkikksi Turun museorai-
tiotie, parissa ja antaa siten
alan  harrastukseen 1liittyvda
tietotaitoa kyseesd oleville
hankkeille parhaalla mahdolli-
sella tavalla.

7.200,-

500,-

7.700,-

1.800,-

2.500,-

2.000,-

1.000,-
200,-
1.700,-

400,-

9.400,-




Kevathauden 1998 ofjjelma

T

Ti

Ti

Ti

Ti

Ti

Ti

Ti

Ti

Ti

13.01.98

27.01.98

10.02.98

24.02.98

10.03.98

24.03.98

07.04.98

21.04.98

05.05.98

16.05.98

15.05.98

klo 18.00

klo 18.00

klo 18.00

klo 18.00

kio 18.00

klo 18.00

kio 18.00

klo 18.00

kio 18.00

Rintdmika

Rintimaki

Rintdmik

Rintimiki

Riintimaki

Kerhotita

PRT-ilta

Kerhotlta

PRT-iita

Kerhoilta
KEVATKOKOUS
Kerhoitta

PRT-ilta

Kerhotlta
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MRY n syysretken 1997
kuvasatoa
Kerhoradan suunnittelua

Lisdksi PRT-ilta

Kevitsiivoustaltkoot

Yhdistetty kevatretki ja ruostesuojausmatka Haapamielle. Tarkempi ajankohta
ilmoitetaan myohemmin. Halukkaat ottakoot jo nyt yhteytta puheenjohtajaan tai

sthteeniin.

klo 18.00

PRT-ilta

Kevian 1998 aikana on tarkoitus seka kerho- ettd PRT-iltoina keskittyd uuden kerhoradan
suunnittefuun ja rakentamiseen. Ohessa katsotaan hetysti myds uusinta diakuvasatoa ja videoita.

Turun Kiskoliikenneherho riy:n Hallitus vbuonna 1998

pl.
vpJ.
j.

j

_].

stht.

20660 LITTOINEN (02) 246 1500
20660 LITTOINEN (02) 246 1400

Mika Rantala Lankakatu S A 2

Jarkko Lehtonen Maallikontie 36

Kalewvi Patronen Aunelantie 7 20210 TURKU
Pekka Rantala Bergeninkatu 2 D 38 20320 TURKU
Tapani Vuorio Suovantie 32 20360 TURKU
Olli Savela Tikankatu 21 K79 20610 TURKU

(02) 230 9562
(02) 239 0378
(02) 238 2009
(02) 244 2420



LAH TENDERI
PL 61
20521 TURKU

Kutsu Turun Kiskolitkenneherho ry:n sdantdmadrdiseen
Revatkokoukseen

Turun Kiskoliikennekerho ry:n saantomaarainen kevatkokous pidetdaan Turussa Rintdméen asemalla,
os. Heikki Huhtamien katu 3, tiistaina 24.3.1998 alkaen klo 18.00.
Kokouksessa kasitellaan yhdistyksen saidntojen 12 §:n maaraamat asiat.

Tervetuloa!

TKLK ry:n hallituksen puolesta

Mika Rantala Olli Savela
puheenjohtaja sihteeri
ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jérjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytikirjan tarkistajaa.
3. Todetaan kokouksen paitosvaltaisuus.
4. Hyviksytaan kokouksen menettelytavat.
5. Hyviksytaian kokouksen tyojarjestys.
6. Esitetdan vuoden 1997 toimintakertomus.
7. Esitetaan vuoden 1997 tilinpditos ja paitetaan sen vahvistamisesta.
8. Paitetadan vastuuvapauden myontamisesta yhdistyksen hallitukselle.
9. Kasitellaan muut esille tulevat asiat.
10. Paatetaan kokous.




