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Tenderi tulee

Taas on yksi rautatieharras-
tusvuosi kulutettu ja uusi
aloitettu. Toivottavasti vuosi
1996 sdilyy kaikkien mielessa
miellyttavana.

Esittdisin taas kaikille yh-
distyksemme jdsenille hartaan
toivomuksen: Kun liikutte jos-
sain kiskoilla liikkuvan pa-
rissa niin tuokaa aina mahdol-
lisuuksien mukaan vaikka wvain
vksi aikataulu yhdistyksen
arksitoon. Samoin ylimaaraiset
valokuvat, postikortit yms voi
ja saa tuoda arksitoomme. Jos
jokainen lahjoittaa vaikka
yhden valokuvan vuodessa niin
kymmenen vuoden kuluttua meil-
la on jo seitsemisensataa va-
lokuvaa arksitossamme. Samoin
kaikkea esitemateriaalia yms,
silla se mika@ t&n&dn on il-
maista ja helposti saatavilla
vol olla vuosien kuluttua har-
vinaista ja kallista herkkua.

Esa Lindros
toimitussihteeri

Tenderi

Turun Kiskoliikennekerho ry:n
jé&senlehti
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Kannen Kuva

Vuoden 1996 Rautatieharrastaja
Paul-Erik Luoto
(Kuva E. Lindros)

Ratikka
Katiskassa

Perinteikds turkulainen vapaa-
ajantarvikeliike Katiska oli
somistanut jouluikkunansa pe-
rinteiselld& turkulaisella Rai-
tiovaunulla.

Jasenmaksu

Taman Tenderin mukana posti-
tettiin ps-lomake vuoden 1997
jasenmaksua varten. Muistakaa
kayttaa viitettd ja maksaa
ajoissa.

Pinssit,
solmiot

Yhdistyksen pinssejad ja solmi-
oita voi tiedustella sihtee-
rilta. Niitd myyddadn vain yh-
distyksen jadsenille.

VR lisda juna-
tarjontaa

Liahtopdivien madra yli kaksin-
kertaiseksi

Helsingin ja Kolarin valilla
alkaa kulkea juna kolmena uu-
tena pdivana. Paluumatkalle
Kolarista voi lahted maanan-
taina, keskiviikkona, perjan-
taina, lauantaina tai sunnun-
taina. Syy tahé&n on Kolarin
liikenteen voimakas kasvu vii-
me vuosina.



Kuskin pukilta - puheenjohtajan palsta

Tasd se taas on se tejja kiskolitkenneharava
keramas tiarommurusi. Syyskokouskin meni ja
allekirjoittanut sai valtakirjan jatkaa yhdistyk-
sen valtaventtilin varressa seuraavankin vuoden
ajan. Kaytan tassa tilaisuuteni hyvaksi ja kiitdan
saamastani luottamuksesta.

Yhdistyksemme on jo varsinainen nayttelyhai.
Kéavimme ensin Helsingin pienoisrautatiepéivil-
la nayttelyosastomme kanssa lokakuussa ja pol-
kaisimmepa samanlaisen osaston pystyyn miltei
heti peraan marras-joulukuun vaihteessa Turus-
sa "Harraste -96" -paiville. Kummassakaan
nayttelyssa ei tarvinnut hdveta turkulaisten
osastoa millaan lailla. Harrastuksemme eri osa-
alueet olivat monipuolisesti esiteltdvana osas-
toillamme; nahtavana olivat niin 1:87 -pienois-
rautatie, Luodon Ekin suuret hoyrymallit kuin
rautatieatheiset valokuvatkin. Mukavan piris-
tysruiskeen osastollemme toivat myos ensi ker-
taa kaytossa olleet kerhosolmiot, joita myos
muiden yhdistysten jasenet hieman kateellisina
ihastelivat. Upean kruunauksen pienoisrauta-
tiepaiville antoi Luodon Ekin nimedminen Vuo-
den Pienoisrautatieharrastajaksi. Onnea Eki
vield kerran! "Harraste -96" -paiville osallistu-
minen sujuikin jo sitten rutiinilla. Lisapanostus-
ta tilla kertaa vaati kahvion pitaminen Kah-
viojarjestelyt onnistuivatkin erinomaisesti. Kii-
tos kaikille talkoissa olleille!

Tulevana vuonna toimintamme jatkuu entiseen
malliin Rdntamaen aseman kerhotiloissa. Emme
lannistu, vaikka kerhotilaan olikin marraskuus-
sa murtauduttu kahdesti. Varkaiden saaliiksi
olivat paatyneet muun muassa videonauhuri,
radio ja kahvikassan rahat. Aiomme asentaa
isannoitsijan luvalla kalterit ikkunothin. Uskon
ettd tdma investointi kannattaa, silla varmasti
haluamme kaikki jatkaa toimintaa kerhotilassa,
joka on kuin luotu juuri meidan kerhomme toi-
mintaan vaikkapa vain jo miljoonsakin puoles-
ta.

Normaalien kokoontumisten lsaksi teemme
kevaalla
Turun-Toijalan rataosalle, joka on kokemassa
lahitulevaisuudessa suuria muutoksia sahkois-
tyksen myota. Nyt on juuri sopiva hetki tutus-
tua, miltd rautatiemaisema nayttaa ennen sah-
koistysta.

tilauslinja-autolla  harrastusretken

Toivotan jisenistolle hyviaa alkavaa kisko-
liikennevuotta 1997 !

Mika Rantala - "paheenjohtaja”

P.s. Yritetaan kayda porukalla Pendolino-tallis-
sa, kunhan vain lupa saadaan.




Vuoden rautatieharrastaja 1996

Paul-Erik "Eki"

Helsingissa pidetyilld pienois-
rautatiepaivilla valittiin
vuoden 1996
jaksi yhdistyksemme jasen Paul-

Erik Luoto.

rautatieharrasta-

Ekin yhteistyd veturien kanssa

alkoi jo hdnen ollessaan

pikkupoika. Koska han oli
Kahdrin kasvatti ja asui vajaan
200 metrin

leilta, o0li selvaa, ettd nuoren

padssa veturital-

pojan kiinnostus vei hanet
usein talleille. Monesti pojat

myds padasivdt veturin kyytiin.

Ura el johtanut kuitenkaan
suoraan veturiin vaan isa
tahtoi poikansa menevan
sorvaajaoppilaaksi. Isa itse
inhosi raskasta vuorotydéta ja

halusi pojalleen parempaa. Eki

viihtyi viitisen vuotta
nuorempana sorvaajana ja sitten
veturin

veri veti pdalle.

Ensimmdisen veturinsa Eki
aloitti jo wvuonna 1952. Valmis

tama kaunotar oli vuonna 1982.

Luoto Turusta

i

TaAEAIL1IE tehdaidn vetureita

Tama matkustajaliikenteen Hv 1
"Heikki" oli Ekin nimikkoveturi
lahto-
kohtinaan Ekilld oli ylimalkai-

useita wvuosia. Ainoina
nen kokoonpanopiirustus vuodel-
ta 1914. Lisdharmina oli viela
Turun konejakson pddallikkd Tuo-
misen pensed suhtautuminen Ekin
rakenteluun. Valmiita tydkalu-
jakaan ei ollut saatavilla vaan
Eki rakensi itse sorvin, smir-
kelin ja porakoneen. Piirustuk-
set Eki teki mittailemalla ja
valokuvaamalla vetureita. Kaik-
kiaan Eki oli VR:n palvelukses-
sa 35 wvuotta ja jai eldkkeelle
vuonna 1984. Eldkkeelle jaades-
sdan Eki hankki oikean sorvin,
porakoneen ja smirkelin. Ehtipa
Eki wvalilla olla kuusi vuwuotta
laivahommissa. Ekin vaimo Liisa
on rakentanut mukana yli 30
vuotta. Ja Ekin innostuttua

elakkeelle jaatyaan ldhes ympa-



rivuorokautiseen veturinraken-

teluun, muistutti vaimo, etta

ihmisen pitdd joskus syddakin.

VR 2 no 961
Tama veturi valmistui vuonna
1995. KXo mallin esikuva ollut

Turussa kaytdssd ja Eki on itse
my6s ajanut ja lammittdnyt tata
veturia. Kun lisdksi Ekilla oli
jaljella ylimdardiset pyorat ko
malliin, ei pdatos veturin ra-
kentamisesta ollut vaikea.
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Elki Veturissa

Ekin kaikki wveturit on raken-
nettu mittakaavassa 1:15, koska
ko koko on Ekin mielestd sopiva

ns kotikoko.

i Ll

vhald? et ;.
Liisa ja Elki omalkotitalon—

sa alakerrassa suunni tte—

lemassa -

Yhtend isona ongelmana on ollut
raaka-aineiden saatavuus. Ennen
kun oli vield rautakauppoja sai
kaiken heti
Oivan

mukaansa pienissa
erissa. peltisepdnliike
on o0llut korvaamaton materiaa-
lintoimittaja.

66001

oli alunperin puhdas mielikuvi-

Saksalaismallinen veturi

tusveturi. Yhtdldisyyksia alku-
perdiseen o0li, mutta vasta kun
Eki sai Vdlomden Pekalta lai-
naksi saksalaisen kirjan, jossa
oli ko veturin piirustus ja kun
vield junat lehdessda oli kuva
veturista, niin Eki paatti

rakentaa sellaisen. Allaoleva
hoyrykdyttdinen veturi valmis-

tui 1993.




Y1 1la&a osa Nniista lahes sa—

dasta lxuvasta . Joita Eli

otti Piirtaessaan ensim-—

maistd malliaan.

Keskimdadarin Eki laskee jokaisen
veturin valmistamiseen kuluneen
noin 3 miestydvuotta.

Alla kuvassa Ekin poikansa 3-
vuotislahjaksi vuonna 1967 te-
kemd puinen "Ankka" Vierelldaan
valmistuneet

vuotta mydhemmin

toimivat pienet hoyrykoneet.
Ekin kdsissa taipuu puu muuten-
kin, sillada veturien ohella héan
on tehnyt veneitd sekd purje-

laivojen pienoismalleja.

Eki on rakentanut myds kaksi
héyrykonetta mittakaavassa
1:15.

laivoisssa kdytetty 2-sylinte-

Toinen yleensa lasti-
rinen kompoudi -hoéyrykone, kor-
keapaine ja matalapaine. Esiku-
vana ollut 250 hv kone,

Eki piirtanyt

josta
piennendksen.
Toinen on ldhinnd matkustaja-

laivoissa kaytetty 3-sylinteri-

nen Trippeli-hoyrykone jossa
korkea-, keski- ja matalapaine.
Esikuvana ollut 375 hv kone.

Molemmat ovat ns paisuntakonei-
ta eli sama hoyry kiertdaa kai-
kissa sylintereissé.




Y1linmnna VRl ja laivakoneet,

VR 1 Kana no540 on valmistunut
vuonna 1992. Alkupddn numeroita
veturin
ollut
talvisin, kun muut satamat ol-

tdman sarjasta. Tata

mallia Turussa etenkin
leet jadssa. Ekin mielesta pa-
ras vaihtoveturi mitda VR:113d on
ollut, nopea ja kateva.

HV1l Heikki no 550. Valmistui
siis wvuonna 1982 ensimmdisena
veturina Ekin konepajalta. O0i-
keamman kuvan tyo6n vaativuudes-
ta saa kun ajattelee, ettd pii-

rustuksetkin oli tehtdvd itse.

TVl Jumbo no 611 on wvalmistunut

vuonna 1989. Taman tavara-
junaveturin sarjan ensimmdiset
veturit olleet aikoinaan kay-

tossd Turussa. Tatd mallia Eki
kavi mittailemassa Toijalan
veturitalleilla tehdessadn pii-
rustuksia. TVl oli yksi niista
kolmesta veturista, joka toi
kansalaissodan aikana 1918 vil-
jajunan Venajdltda Suomeen. TVl

oli jo valmistuessaan 1917 ai-

keskela HYW1

Ja al:x_nn TV .
kaansa edelld teknisesti.
Haapamden veturit ovat ainut-
laatuisia ja ne pitdisi Ekin
mielestd saada katon alle.

Pendolinossa on Ekin mielestéa
kehittelyd toi-
miakseen Suomen oloissa. Muu-

viela paljon
tenkin Eki on sitd mieltd, etta
kun ihmisty6voimaa vdhennetddn
niin hommat hoituu huonommin es
vaihteistojen sulatus yms.

Ekin kolme hoéyrykdyttoista ve-
turia sekd hoyrykoneet kayvdt
Kosan-kaasulla, koska hyva lam-
pdarvo ja hajuhaittoja vahan.
Tosin venttiilien ja suuttimien
saanti ollut vaikeaa.

Omakotitalon lisaksi Eki har-

rastaa matkailua, Europpa ja

sen rautatie henkildkuntineen

tulleet Ekille tutuiksi.

"Hoyryveturilla on sielul!”

Esa Lindros



Mita tiedat Sr2:sta ?2

1. Min& vuonna ensimmdinen Sr2- veturl ajoi Suomen radoilla ?
3)1994 b)1995 c)1996

2. Mistd numerosta alkaa Sr2- vetureiden numerosarja ?
a)3200 b)3201 c)4001

3. Buippunopeus ?
a)210 b)220 c)230

4. Mistad maasta nadma veturit ovat alunperin lahtdisin ?
a)Saksasta b)Sveitsista c)ltadvallasta

5. Milld nimelld Sr2 kulkee alan piireissad ?
a)Alppiruusu b)Euroruusu c)AsArrkaks

6. Sr2:en paino?
a)72 t b)82 t c)96 t

7. Ajomoottorien lukumdara ?
a)l b)2 c)4

8. Kuinka monta veturia VR sai vuoden 1996 loppuun mennessa kayt
toonsad ?
3)6 b)7 ¢)10

Oikeat vastaukset s.22




RAUTARISTIKKO

\V]

11.

14.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
22.

KOIMELLA KISKOLLA??

AIRKANSA SUURIN DIESEL SUOMESSA

VAARAAN ] PYSTYYN
HOYRYVETURIN POLTTOAINEPUMPPU "KUNINKAALLINEN" HOYRYVETURI
PUTIIKKI TAMPEREELLA HARRASTUSKOHDE

PITKAN LINJAN HARRASTAJA
SARKUJEN KAMAR

JUNAN RIPPARI

IS0 HOYRYVETURI

JUUREKSIA RADALLA®??

TURUSTAKIN LAHTEVA

H O 0 oUW

LUETTAVA KULKUPELTX 150 TYTTO

RUSKIN APUNA 0. KAPPEERAITEISTEN RULKUPAIKKA
KULRI TURUSSA 12. NOPEA, MUTTA VAHAN ARRKA TALVELLE
MALLARI JAAPPANISTA 15. TUTTU ASEMARAKRENNUS

LYHYT VETURI 16. HOYRYAVA LINTU

KAPONEN KAVELTAVAKSI 20. ISO TAVARAHOYRY

Rautaristikon oikeat vastaukset seuraavassa Tenderissa.

Huonoja uutisia

Koskien 21. vuosisadan tavaralitkennetta uutisoi Saksan Rautateiden Deutsche Bahn AG:n asiakas-
lehti ZUG 3/1996 artikkelissaan "Wie die Rader das Fluastern lernen” erittdin huolestuttavia asioita.
Ainakin kaikkien meidan tavaravanujen rakastajien kannalta.

DB kokeilee nimittain Rosenheimin ja Itavallan Kufsteinin vilisella rataosalla, joka myotailee Inn-
joen laaksoa, "Low Noise Train"-yksikkod (ilmeisesti DB n uutta rautatiesaksaa). Kyse on junayksi-
kosta, joka koostuu yhdesta katetusta tavaravaunusta ja kymmenesta konttien kuljetukseen tarkoite-
tusta avovaunusta, joiden telit on peitetty sukkulanmuotoisilla helmapelleilla. Nama erittain futuristi-
sen nikoiset pellit on maalattu kirkkaanpunaisiksi (DB Cargon uusi tavaravaunujen vari), toisessa
helmapellissa on teksti "DB Cargo" ja toisessa teksti "Testzug Akustik" Ja kuten ylla olevasta eng-
lanninkielisestd termista voi paatelld, naiden helmapeltien tarkoituksena on vahentaa melua rautatie-
kuljetuksissa.

Toivottavasti tallainen epaesteettinen kokeilu ei johda lopulta mainitunlaisten tavaravaunujen sarja-
tuotantoon. Miten kay silloin tavaravaunuharrastajien, eri toten telifetisistien? Ettei vain tarvitsis
ryhtya harrastamaan telivoyeurismia

0N
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Eilen vield junia, tidndin ''tuotteita"

REBR 55986 wvalmiina
sa ohjausvaunutyyppil
15 .6. 19986 (lcevuuva O©O1LI1i

Pussillinen uusia on parempi kuin vanhat kei-
not, nain ainakin Saksan rautateiden Deutsche
Bahn AG:n mielestd. Kyse on nimittdiin DB:n
lanseeraamista uusista matkustajajunakategori-
oista. Kasite juna (der Zug) esiintyy enaa hyvin
harvoin Bahn AG:n sanavarastossa, sen sijaan
se puhuu enemmankin tuotteista, joita kulutta-
jille (= matkustajille) tarjotaan. D-Zug on talla
hetkella ainoa matkustajajuna, jossa sana juna
vield esiintyy, mutta kunhan kaikki pikajunan-
vaunut on saatu saneeratukst uuteen asuun,
mika tarkoittaa sitd, etti nnsta tulee
InterRegio-vaunuja, silioin on vanha kunnon
D-Zug enda muisto vain. Uusi asu merkitsee
mm sitd, ettd vaunun sisustus on designattu ns
"isttiinmaisemaksi”, joka koostuu sekd penntei-
sistd osastoista ettd avo-osastoista, joissa on
sivukdytdva ja istuimet on ryhmitetty rninnak-
kain vuorotellen jarjestykseen 2 + 3. Ja tietystj
vaunut on maalattu sinisiin ja vaaleanharmaistin
InterRegio-vareihin.

lahcemasasn Brandenburgiin

Bybdzf 482.
Savela)

(Hb ¥ ) .
Potsdam Stade,

Kuvas—

28.5.1995 alkaen on Bahn AG:n lahiliikentees-
si seuraavat junalajit: S-Bahn (S), Regional-
Bahn (RB), StadtExpress (SE) ja RegionalEx-
press (RE). Sellaiset perinteiset junalajit kuten
Eilzug (E-Zug) ja Nahverkehrszug ovat siten
lopullisesti havinneet DB:n kielenkédytosta. Re-
gionalBahn korvasi Nahverkehrszugin
(1ahiliikennejuna) ja RegionalExpress korvasi
Eilzugin sekd sen uudistetun version Re-
gionalSchnellBahnin (RSB), junalajin, joka ei
enndttanyt olla kymmentakaan vuotta hiken-
teessd. StadtExpress taas syrjaytti CityBahnin
(CB), joka liikenndi ensimmaista kertaa syys-
kuussa 1984 Koinin ja Gummersbachin vélilla.
Mutta jostain kisittamattémésta syystd yha
vielakin  puhutaan alan lehdissa uusista
lahililkennevaunuista CityBahn-vaunuina, vaik-
ka CityBahnia ei endd olekaan. Berliinin alueen
{ahihikenteeseen  Regionalbahnjunat  tulivat
2.6.1991, tosin silloin litkenngitiin vield vanhal-
la kalustolla (vetureina mm 202-sarjan diesel-



vVasemmalla RB 4577 1aihddSssiAa Potsdam—Pirscheideen.
Ohjausvaunutyyppi Bybdzf 482.3.

Oikealla RB 4070 lahddssa Neuruppdiniin.
DPDieselmoottoriijuna 628,/928 647.

(kkuva ©0lli savela)

Oranienburg., 1l6.6. 1996

Uutta ja vanhaa kalustoca RB 3106:ssa.

berg (Maxrk) .

Oranienburg. 16.16. 1996

veturit ja tietysti 143-sarjan sahkoveturit ja
vaunuina Bghw-sarjan Reko-vaunut ja neli-
vaunuiset DBvq-kaksikerrosjunat eli ns "niska-
laukausyksikot"). Vanhan kaluston kaytto selit-
tanee varmaan sen, ettd Berliinin alueella ei
kaytetty viela silloin "merkkituotteen" tunnusta
RB tai RegionalBahn, vaan nimitysta R-Bahn,
Regionalbahn (bahn pienelld b:lld), Regional-
verkehr, Regionalzug tai kirjainta R, joka oli
aikataulujen linjatunnuksissa, mutteil junan nu-
meron edessa, seka vaunujen linjakilvissa.

Vasta 28.5.1995 alkaen on myds Berliinin alu-
een Regionalbahn-junilla ja -linjoilla ollut "ai-
don merkkituotteen" tunnus eli RB tai Re-
gionalBahn, kun uutta/uudistettua kalustoa al-
kaa olla yhd enemman. Mutta yha vielakin lii-
kennoidaan joillakin linjoilla vanhalla DR-ka-
lustolla, esim. halberstadtilaisilia entisilla pika-
junanvaunuilla (littera: Bom) sekd toistaiseksi
modernisoimattomilla kaksikerrosvaunuilla (lit-
tera: DBmu). Bghw-vaunut ovat kuitenkin -

suuntana Rheins-—

(Kuva ©l1l1li savela)

valitettavasti - kadonneet kokonaan litkentees-
ta. Paivittdin junaa kayttavit ihmiset eivit tie-
tystikddn ole tyytyvaisia sithen, ettd joutuvat
tyomatkaliikenteessa matkustamaan vield van-
hoilla vaunuilla, kun taas alan harrastajia suret-
taa se, ettd pian koittaa aika, jolloin niitd ei
enda voi bongata asemilla ja ratojen varsilla.
Tarkka lukija on varmaan huomannut, ettid nii-
den uusien junalajien, anteeksi "tuotteiden”,
nimet kirjoitetaan normaaleista oikeinkirjoitus-
saannoista potkkeavalla tavalla. Yhdyssanan
toinen osa alkaa isolla kirjaimella (esim. Stadt-
Express), vain perinteinen S-Bahn on sadstynyt
taltd DB:n ikiomalta uussaksalta. Mutta S-
Bahn syntyikin joulukuussa 1930, se on jo kisi-
te, johon kukaan et uskalla puuttua.

Se, mitd entiset junalajit D-Zug, E-Zug, Per-
sonenzug ja Nahverkehrszug tarkoittavat, oli
tavallisen matkustajan helppo ymmartaa. Mutta
kun avaa Bahn AG:n aikataulukirjan ja lukee
selityksista, mita RE, SE ja RB tarkoittavat, jaa
huuli pyoreana aimistelemain, mista oikein on

11
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RE 3176 1ahddossa Cottbusiin.
on saanut vaaleanharmaan ruocokalapun.
(lkkuva O©l1l1li savela)

(BR 232)
18.6.1996

TLijudmila
Dresden Hlbf .

kyse, ja miksi lahilitkenteessd on tamannimisia
junia. Ja kun sitten selailee aikataulukirjaa, niin
rupeaa ihmettelemaan, minka takia Hallen ja
Leipzigin vilia kulkevat SE-junat pyséhtyvat
vain yhdella valiasemalla (Schkeuditzissa),
vaikka méaritelman mukaan SE-junat pysédhty-
vat S-Bahnin tariffialueella vain muutamilla
asemilla ja tariffialueen ulkopuolelia jokaisella
asemalla. Eikd yksikddn Hallen ja Leipzigin
vililla olevista 7 véliasemasta kuulu kumman-
kaan kaupungin S-Bahn-vyohykkeeseen. Mutta
samaa osuutta pendeloivdat RB-junat pysahtyvat
joka asemalla. Talla samalla rataosuudella lii-
kennoivilla TR- ja pikajunilla (D-Zug) aikaa
kuluu 27 tai 26 minuuttia, IC-junilla taas 27
minuuttia ja SE-junilla 26 minuuttia. Jos siis
aitkoo matkustaa Hallesta Leipzigiin tai piin-
vastoin, kannattaa tietysti mennia SE-junalla.
Silloin et tarvitse maksaa kaukojunien lisamak-
sua.

Vastaavanlainen esimerkki on 48 km:n pituinen
rataosuus Zwickau - Chemnitz. RE-junat ovat
2 minuuttia nopeampia kuin IR-junat. Ja jos
nousee Zwickaussa IR-junaan matkustaakseen
Chemnitziin, on maksettava lisamaksu, koska
valimatka on alle 50 km.

Mutta eniten ihmetyttaa, miksi Berliinin (Lich-
tenberg) ja Stralsundin viliselld rataosuudella
kulkevat RE-junat pysahtyvat Berliinin ja Zis-
sow'n vililla 19 kertaa, kun taas Berliinin
(Hauptbahnhof) ja Wolgastin (Hafen) valia -
tosin vain lauantaisin ja pyhapaivina - liikkennoi-
va junapari RB 3158/3159 pysahtyy Berliinin ja
Zussow'n vililla vain 7 kertaa! Kaiken kukku-
raksi timan RegionalBahn-junaparin nimi on
"Usedom Express"! Minka thmeen takia DB ei
tehnyt siitd RE-junaa, kun se kerran haluaa
nostaa "tuotteidensa" profiilia? Olihan "Use-
dom  Express"  vield aikataulukaudella
1994/1995 Eilzug eika suinkaan mikaian Nah-
verkehrszug. Sitapaitst RB 3158 ajaa Berliinin
ja Zissow'n vilisen osuuden 2 tunnissa 19 mi-
nuutissa ja illalla Berliiniin palaavalta RB 3159
:1td menee aikaa 5 minuuttia enemmain, mutta
Stralsundin RegionalExpress-junilta menee sa-
maisella rataosuudella pohjoiseen mennessa

aikaa parhaimmillaan 2 t. 25 min. ja pahimmil-
laan 2 t. 39 min. Vastaavasti paluumatkalla
Berliiniin aika on 2 t. 31 min. ja 2 t. 39 min.
Kaikesta tasta tuli lopuksi mieleeni: Milloinka-
han meilla Suomessa aletaan junien asemesta
matkustaa "tuotteilla"?

(0N}



Pienoisrautatiepaivat 1996

Oma osastomme erxrottul
Niin mMyds cyylikkadsti
esittelijsillisisn.
Vuoden 1996 Pienoisrautatiepai-
vdt jarjestettiin Helsingissa
lokakuun 26 ja 27 pé&aiva Valkoi-
sessa salissa.

Niyttelyssada oli vajaa kolmekym-
mentd naytteilleasettajaa. Kah-
den paivan aikana ndyttelyyn
jarjestdjan
Club of Finlandin ilmoituksen
mukaan 878 aikuista ja 806 las-
ta eli yhteensa 1684

tutustui Marklin

komeat
vierasta.

Ulkoisilta puitteiltaan Valkoi-

nen sali on upea, mutta ei ehka

kuitenkaan paras mahdollinen
paikka pienoisrautatiepaiville,
Pysakodintimahdollisuudet 1l&hel-

13 ovat rajoitetut samoin nayt-

edukseen paitsi naycvtidvyyaldellaan
Ja vhdenmukalsesti

Pukeucuneilla

telytilojen jako ei onnistu
parhaalla mahdollisella tavalla
talon arkkitehtuurista johtuen.
Jarjestdjien kunniaksi on sa-
nottava, etta tilan kiyttd oli
varmasti ldhelld optimaalista.

Talon valaistus on suunniteltu

kaikkea muuta kuin nayttelya
varten samoin ravintolatilat
alakerrassa olivat ahtaantun-
tuiset. Ilmeisesti ravintola-

palvelut on taloa kaytettdessa
ostettava ulkopuoliselta, joka
varmasti heikentdd jarjestdajien
kassaa talta osin.

Lipunmyynti oli ainakin lauan-
taina aloitettu jo vahadn kymme-
jdlkeen
alkamisajankohdaksi

nen vaikka nayttelyn

oli ilmoi-

13
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kiusallista, kun yleis0 kierte-
1i jo talossa.

Ndyttelyn kdsiohjelma oli hyvin

yvleisda palveleva B4-kokoinen

osittain nelivdrinen 28-sivui-
nen monipuolisilla artikkeleil-
la hoystetty tietopaketti.

VR:n pddjohtaja Eino Saarinen
avasi ndyttelyn ja kertoi, etta
he VR:ssda antavat erittdin suu-
ren arvon rautatieharrastajien
tyodlle.

neuspilkkuna oli

Ainoana pienena kau-
jarjestajien
puheenjohtajan asu hdnen olles-
saan lavalla p&djohtaja Saari-
sen seurassa. Hdan oli tosin
pukeutunut messuosastonsa asuun
mutta ehkd avajaisia olisi voi-
nut juhlistaa toisenlaisella

pukeutumisella.

Kaupallisten osastojen tarjonta
oli runsasta ja paljon sai ta-

kohtuullisella
kirjallisuutta oli

varaa rahalla,

myos ilah-

duttavan runsaasti kaupan.

LTaaksosen

pPojat oOsastton

rata lkertoi . et te i hienos—

il mailisemoidun radan T o —

vitse olla suuri kool taanmn.

osastolla ol i

Sallisten

mielenkiintoista seurata

mallivalmistusta lcay tam—

NnNossa .

Muutamat osastot olivat kylla
melko sekavia, ts oli ylimaa-
raista rekvisiittaa yms. Pie-

noisrautatiekerhon sekava ja
korkea poytdviidakko antoi 1luo-
taantyontdvdn kuvan. Katsoja
niki enemmdn pdyddn alla 1liik-

kuvia ihmisid kuin itse rataa.

VR:n poissaolo jai kummastutta-
maan kun kuitenkin paikalla oli
viikonlopun aikana ldhes kaksi-
tuhatta

nutta ihmista.

rautateistda kiinnostu-

Suurin yllatys oli kuitenkin
miesten WC:ssd ollut ilmoitus
vuoden 1997 pienoisrauta-
tiepdivistd ja tervetulotoivo-

tus Tampereelle. Muualla ei ko

tiedotetta ollut.

Kaikenkaikkiaan nayttely oli

miellyttdava kokonaisuus.

Esa Lindros



HARRASTE-96 NAYTTELY

Turun

seudun harrasteyhdistyk-

set jarjestivat yhdessd Turun
kaupungin nuorisotoimen kanssa
Harraste-96 ndyttelyn Puolalan
koululla
vaihteen

marras- ja joulukuun
Edus-

kerhoja laidasta

viikonloppuna.
tettuina oli
laitaan, lentokoneista autoi-
hin ja olipa paikalla ainakin
vksi majakka.

kavi wvii-

Upeisiin malleihin

konlopun aikana tutustumasssa

kuutisensataa innokasta katse-
lijaa, jota ajankohta ja lyhyt
"markkinointiaika" huomioon

ottaen on pidettdva enemmdn
Paikallis-

kiitettavasti

kuin kohtuullisena.
radiot jakoivat

menovinkeissdidn tietoa tapah-

tumasta suurelle yleisdlle.

Suurelle yleistlle ja varsin-

kin nuorisolle, kiinnostavim-

mat osastot olivat radio-oh-

jattavat autot, jotka huimaa

vauhtia sukkuloivat juh-
radalla
vhdistyk-
Nama kaksi osas-
ettad

naissid molemmissa oli vauhtia,

lasaliin rakennetulla

seka tietysti oman
semme osasto.

toa nimenomaan sen takia,

voimaa ja ennenkaikkea liiket-
ta.

Oma osastomme oli varmasti
ndyttelyn parhaiten pukeutunut
osasto, olihan meilld kaulassa
yvhdistyksemme edustussolmiot.

Jarjestdajat olivat myds vii-

saasti sijoittaneet kahvion

meiddn osastomme viereen.
antia

Nayttelyn kuvallista

seuraavalla sivulla.
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I rive,

Nayttelytelineessa upeat mallit padadsiviat oikeulksiinsa.

s

Hannmnu Pulkkisen tekemat upeat turkulaiset raitiovaunut
herattcivat Ihastusta selkid nuorissa ettada vanmnhoissa.

FPawul —FErilc Luodon nvpaeaa tuotantoa .



Pekan poyta

Katselin tdssd paivand muutama-
na tyopoytaani yhdessa lasteni

didin kanssa. Han totesi pitkan
vaitiolon jalkeen: POytasi on
taynna romua kuin Mustamaen
tori Tallinnassa. Voisitko sii-
vota sen kun sukulaiset tulevat
joulua toivottamaan. Tama louk-
kasi rautatieharrastajaa sanoin
kuvaamattomasti, eihdn kukaan
eika koskaan, edes jouluna saa
siivota naitd pinna- ja tahti-
pyoria, umpi- ja avovaunun osia
ym. ym. 1rakasta pulttia tai
mutteria laatikkojen pimentoi-
hin. Istuin poytani dareen
miettimaan mita nama kaikki
esineeet ovat ja wvoisiko osan
poistaa. Tyhja oluttélkki tun-
tui wv&hadn oudolta viilapenkin
vieressa. Selitys on kuitenkin
tam&, kun raskaan harrastuts-
paivan pdatteeksi on nauttinut
tolkin "aikuisten juomaa" j&a
tdsta oivallinen kerdilyastia
metallipalasille, langanpdtkil

le ym.
ka Hv- 1
kruunukorkit,

joita on sahaillut vaik
osia tehdessd&. MyOs
joita ndkyy ole
van "aika" paljon, ovat apuva-
lineita. Esimerkiksi epoksilii-
maa tarvitaan usein ja pienié

erid. Korkissa on helppo se-
koittaa aine ja sen jalkeen
heittaa korkki rojukoppaan.

Pienet maalierdt voi myds mai-
niosti sekoittaa kruunukorkissa
ja penslata kohteisiin.

Olen n&kdjan saanut isdnpdivan
lahjaksi paidan, koska la-
pindkyvad kaulanauha on sddstet-
ty wvaunujen ikkunoiksi. MyoOs
seitsemd@n pientd nuppineulaa on
otettu talteen luistinliikunta-
laitteiden nivelid& varten. Nip-
pu kukkalankaa, raudoittajan
lmm sidelankaa, kupari- ja mes-
sinkilankaa eri paksuista,
kaikkia naita tarvitaan, kun
rakentaa junia ! Erilaisia mes-
sinki-, alumiini-, kupari- ja
muovilevyjd& ja niiden palasia
pitaa olla paljon. Esimerkiksi
alumiinien kirjapainolevy on

17



Rantala ja poika tuotantoa
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mainiota raaka-ainetta, kaiken
lis8ksi tdysin ilmaista tava-
raa, sen kun vaan hakee ysta-

vadlliseltd kirjapainoihmiselta.

Ylpedna totesin tyopoytani
esineiden kansainvdlisyyden.
Olihan vendldisten poranterien

vieressa japanilaiset tahti-
pyorat, korealainen te-
rasharjaa, saksalainen kolvi,
englantilaiset O- mittakaavan
Hv 1:n vetopydrat, puhumatta-
kaan suomalaisesta tervaleve-
pasta hoylattyja kattoaihioita
puumarkustajavaunuihin. Leppa
on muuten mainio puuaines, hie-
nosyinen, helposti tydstettava,
eikd& veda kieroon kuivuessaan.

Tyokalupuolelta parhaat kave-
rit ovat ehdottomasti Viialan
viilat. On turha ostaa hal-
pasatseja, jos on tarjolla 8
kpl:een sarja viialalaisia.
Hinta on korkeampi, mutta kes-
tavat wvuosia. Lehtisahan terat
ovat toinen tarked asia. Ja-
panilaiset tekevat 4-5 eri kar-
keutta, suomen markkinoilta on
vaikea 1loytad yhtakaan. Alle
millisten poranterien laita on
samoin.

En viitsi enempaa mainostaa
mikda on Suomessa hyvaa, viilo-
jen ja Billnasin Kirveitten
lisdaksi! Oivallisen kattojen
hiekottajan saa kun pilttipur-
kin kanteen leikkaapydrean
reidn ja laitaa tilalle hienoa
merrinkiverkkoa. Purkkiin hie-
noa hiekkaa ja kansi Kkiinni,
siitd vaan tuoreelle maalipin-
nalle ripottelemaan. Maalin
kuivuttua liika harjataan pois.
Juotosnestetta ja tinaa tarvi-
taan joka hetki, jos rakennus-
aineena on messinki, kupari tai
lakkipelti. Typpihapon ja se-
lenidioksidin sekoituksella saa
mainiosti patinoitua metal-
liosat tummiksi, mm . pyorat,
kaiteet, hiekkaputket ja jarru-
laitteet.

Yksi varteenotettava tyokalu
voidaan rakentaa teravdhampai-
sesta kellon rattaasta, joka
laakeroidaan tukevaan k&adensi-
jaan. Viivoitinta vasten pyOri-
tettdessd saadaan suoria niitti
rivejd@ tendereihin, 6ljysaili-
6ihin ym. Hammasl&dadkdriminiadni
on luovuttanut kaytdstd pois-
tettuja poria ja hiomalaikkoja

kdayttdoni. Namd8 purevat vield
hyvin muovia, alumiinia ja ke-
vytmetallia. Kaytettujada kirur-
ginveitsid on myds ilmestynyt
poyddlleni. Veitsi on aikanaan
poistanut ehka hyvinkin  tu-
hoisan kasvaimen, nyt se on

padassyt junaharrastajan tyodka-
luvalikoimaan.

Lapindkyvat filmipurkit pitaa

saastaa erilaisten ruuvien,
muttereitten, puskinten, kytki-
mien ym. sailytyspaikoiksi.

Itselldni nditd on kolmisenkym-

mentd kaapin hyllylla, ja aina
tarvitaan 1lisda varastotilaa.
Uutuuttaan hohtava Badgerin

kompura seisoo vielad lattialla
odottamassa maalauksien aloit-
tamista. Suurin huoleni t&lla
hetkella on, mihin uusin tulo-
kas ja maalauslaatikko sijoite-
taan, samoin kaikki maalit ja
ohenteet

Oikeastaan mitaan turhaa romua
poyvallani ei sitten ollutkaan.
Katselin vielada Kkerran oikeiln
suurennuslasivalaisimen lapi,
ei kerrassaan mitaan turhaa
romua, tai! Olisikohan tuo mo-
kiltda talvievakkoon tuotu TV-
t6llotin  sita turhaa rojua,
eihan viilatessa voi kuitenkaan
katsella ohjelmia. Ok, siivo-
taan se komeroon ja kompura
tilalle, niin ompahan siistia.
Joten "sydvytteistd" Jja "ure-
taanista loppuvuotta kaikille
alan miehille ja naisillekin.
Toivotaan ettda wvuosi 1997 on
hiili- ja halkopolttoinen har-
rastusvuosi.

Pekka
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Turun Kiskoliikennekerho r.y.

toimintasuunnitelma

Yhdistyksen sadntomaaraisena tehtivand on
olla rautateitd, niiden historiaa ja pienoisrauta-
teitd sekd yleensa kiskolitkennetta harrastavien
yhdysside Yhdistyksen tehtavana on myos edis-
tad rautateiden perinteiden sailyttamistd seka
pienoisrautateiden suunnittelu- ja rakentamis-
taitoa.

Yhdistyksen tehtdvien toteuttamiseksi jarjeste-
tddn vuoden 1997 aikana entiseen tapaan ker-
hoiltoja noin kahdesti kuukaudessa lukuunotta-
matta kesdkuukausia, jolloin kokoonnutaan eri
médrdyksestd. Kerhoiltojen teemat pyritdan
jakamaan sopivasti harrastuksen eri osa-aluei-
den mukaan.

Yhdistyksen tiedotus hoidetaan aiempien vuo-
sien tapaan kerhotiedotteella, joka ilmestyy
noin 3-4 kertaa vuodessa. Jos tiedotteeseen
todetaan tulevan tarpeeksi julkaisukelpoista
aineistoa, voidaan kerhotiedotteen sijasta jul-
kaista yhdistyksen oma Tenderi-lehti. Tenderiin
vol kirjoittaa kuka tahansa kiskoliitkenteesta
kiinnostunut henkil6. Tenderin toimitus pidat-
taa itsellaan oikeuden paattad lehdessa julkais-
tavista artikkeleista. Yhdistyksen puitteissa on
myos mahdollista kayttaa julkaisufoorumina
Museorautatieyhdistys
Resiina-lehden  yhdistyksellemme varaamaa
kerhopalstaa, joka julkaistaan tarvittaessa.
Aiempien vuosien tapaan yhdistyksemme ja-
senet saavat Resiina-lehden jasenetuna.

ry:n  julkaiseman

Kerhoiltojen lisaksi tehdaan jaseniston kiinnos-
tuksen mukaan tutustumismatkoja rautatie-
aiheisiin tal muihin yhdistyksen sopivaksi kat-
somiin kohteisiin. Sahkoistystaan odottava ra-
taosa Turku-Toijala tullee olemaan yhdistyksen
tutustumiskohteena vuoden 1997 aikana. Rau-
tatiehistorialliselta kannalta on jiarkevaa tehdi
tutustumismatka mitd pikimmin, silla kyseessa

vuodelle 1997

olevalle rataosuudelle on tulossa huomattavia
muutoksia sdhkoistyksen yhteydessa.

Yhdistyksen Haapamaielld olevan "kummivetu-
rin" n:o 1014 ruostesuojausta ja osittaista kun-
nostusta tullaan jatkamaan Haapamaelle jarjes-
tetdan kiinnostuksen mukaan 1-2 kunnostus-
matkaa. Muuta normaalikokoista rautatiekalus-
toa voidaan kunnostaa yhdistyksen harkinnan
mukaan, mutta tassa yhteydessa tulee tarkasti
selvittdd ensin mahdollisten kunnostettavien
veturien tai vaunujen sailytyksestd koituvat
vuokrakulut.

Yhdistyksen edustajat osallistuvat sopivassa
madrin rautatiehistoriaan ja -harrastukseen liit-
tyviin valtakunnallisiin kokouksiin. Yhdistys
pitdd ndin ja sopivaksi katsotussa laajuudessa
muutenkin yhteytta alan muihin yhdistyksiin
maassamme. Rautatieharrastukseen littyviin
nayttelyihin, kuten esimerkiksi pienoisrauta-
tiepaiville yhdistys osallistuu, jos nain yhdistyk-
sen keskuudessa paatetdan.

Yhdistys jatkaa edelleen Réantaméaen asemalla
sjjaitsevan kerhotilan vuokraamista VR:1t4, ellei
tdhdn jostain syystd todeta estettd VR:n tahol-
ta. Kerhotilassa tullaan jatkamaan pienoisrauta-
tien eli niin sanotun nayttelyradan rakentamista
soveltuvilta osin. Myds uuden radan eli niin
sanotun kerhoradan suunnittelutyota pyritain
jatkamaan.

Yhdistys pitdd myods museoveturinsa Tk 3 n:o
1108 asianmukaisessa kunnossa ja veturi voi-
daan tarvittaessa siirtdd lyhytaikaista esittelyd
varten esimerkiksi Turun asemalle. Yhdistyksen
hallitus selvittdd myos mahdollisuutta saada
edellamainitulle veturille arvonsa ja sithen kay-
tetyn talkootyon edellyttama sijoituspaikka.
Asiasta on jo olemassa alustavia suunnitelmia



VR:n taholla. Toistaisekst veturi on sijoitettuna
Turun veturitalliin. Veturia pyritdan esittele-
maan myods kunnostustyota rahallisesti avusta-
neille henkiloille ja tarvittaessa myos muille
asiasta kiinnostuneille.

Mikilh tarvetta ilmenee, voivat Turun Kiskolii-
kennekerho r.y:n jasenet toimia haluamassaan
madrin erinaisten historiallisten tai kaupallisten
kiskolitkenneharrastukseen littyvien hankkei-
den, kuten Muumimaailman hoyryjunalitkenne
tai Turun museoraitiotie, parissa ja antaa siten
alan harrastukseen liittyvaa tietotaitoa kyseessa
oleville hankkeille parhaalla mahdollisella taval-
la.

TALOUSARVIO VUODELLE 1997

TUOTOT
Jasenmaksutulot (60 x 120 mk)

Korkotulot

KULUT
Vuokrakulut (12 x 150 mk)

Resina-lehden tilausmaksut
4 pumeroa/vuosi

Tenderi-lehden ja jasentiedotteiden kulut
seka postituskulut

Kerhoradan tarvikkeet
Pankkakulut
Matkakulut

Muut kulut

7.200,-

900,-

8.100,-

1.300,-

2.100,-

1.900,-

1.000,-
200,-
700,-

400,-
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Pula-ajan kalustopalsta

Kierratys, tulosvastuu ja sdastaminen ovat paivan sanoja. Turun Kiskolikennekerhon
Suomen kalustovastaava Aki M. Ranta-ala on suunnitellut toimituksemme pyynndsta
muutamia ehdotuksia VR:n vetureiden vauriokorjauksia varten.

Drr 17 = erittdin raskas dieselveturi
o numerosarja 2101-

o kaksi nokkansa menettanytta Dr 13 -veturia voidaan yhdistaa todelliseksi voimanpesaksi
u 4 Tampella MGC -moottoria

o huippunopeus 141 km/h

Dvn 17 = hytiton valiraskas dieselveturi, ns. "nupopaa"
o numerosarja 2901-

o kolarissa hyttinsa menettanytta Dv 12 -veturia voidaan kayttda hyvin moniajossa ilman
hyttiakin

Nyt vaan bongaamaan, valitettavasti ko. vetureita ei ole tiikenteessa kovin monta...

- | » § o — —
- I
Q ?;Ot ‘ ‘

Q Q Q

_II e lﬂ;‘ — .

T — T Ta I - I T 1w 1

8E ° 0O HE ;’F

"’:r | 2
7550 2000 7880

A

Tietokilpailun oikeat vastaukset

1)B, 2)B, 3)C, 4)B, 5)A, 6)B, 7)C, 8)A



Keviitkauden 1997 ohjelma

Ti 14.01 97 klo 18.00 Rantamaki Kerhoilta video: "Horseshoe
Curve"

Ti 28 01.97 klo 18.00 Rantamaki  PRT-ilta

Ti 11.0297 klo 18 00 Rantamaki  Kerhoilta diaesitys: Nakymia
Norjasta ja Tanskasta

Ti 250297 klo 18.00 Rantamaki  PRT-ilta

Ti 11.03 97 klo 18 00 Rantamaki  Kerhoilta diaesitys: Venalaisia
hoyryja MRY n
syysretkella 1992

Ti 25.03.97 klo 18.00 Rantamaki KEVATKOKOQUS  Lisdksi PRT-ilta

Ti 08.04 97 klo 18.00 Rantamaki Kerhoilta video: "Conrail's Chicago
Gateway"”

Ti 2204 97 klo 18.00 Rantamaki ~ PRT-ilta

Ti 13.0597 klo 18.00 Rantaméaki  Kerhoilta diaesitys: Rautatieatheita
10 vuoden takaa

La 17.0597 klo 08 00 Rantamaki  Kevatretki Totjalan radan vartta
seuraten
Iimoittautuminen sihtee-
rille mahdollisimman
varhaisessa vaiheessa,
jotta saadaan selville,
minkdkokoinen bussi
varataan.

Ti 27.05 97 klo 18 00 Rantamaki ~ PRT-ilta ja piha-

talkoot
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TKLK RY:n hallitus vuonna 1997

Pl Mika Rantala Lankakatu S A 2 20660 LITTOINEN (02) 246 1500
vpj;.  Jarkko Lehtonen Maallikontie 36 20660 LITTOINEN (02)246 1400
J. Kalevi Patronen Aunelantie 7 20210 TURKU (02) 230 9562
3. Pekka Rantala Bergeninkatu 2 D 38 20320 TURKL (02) 2390378
]. Tapanit Vuorio Suovantie 32 20360 TURKU (02) 238 2009

stht.  Ollt Savela Tikankatu 21 K79 20610 TURKU (02) 244 2420

OSTAN VANHOJA MARKLIN TUOTTEITA:

JUNAT, AUTOT, LAIVAT, LENTOKONEET,

KIRJAT YMS.

Martti Rinne, Sirukatu 2, 15340 LAHTI
PUH: 03-756 3880 TAI 0400-715 055




LAH TENDERI

PL 61
20521 TURKU

KUTSU TKLK RY:N SAANTOMAARAISEEN KEVATKOKOUKSEEN

Turun Kiskoliikennekerho ry:n sdantdmddrainen kevadtkokous pidetdan
Turussa Rantamden asemalla, os. Heikki Huhtam@enkatu 3, tiistaina
25.3.1997 alkaen klo 18.00

ESITYSLISTA
1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jarjestaytyminen

N OO bW

10.

2.1. valitaan kokouksen puheenjohtaja.

2.2. Valitaan kokouksen sihteeri.

2.3. Valitaan kaksi poytd@kirjan tarkastajaa.

Todetaan kokouksen pdatodosvaltaisuus.

Hyvaksytddan kokouksen menettelytavat.

Hyvaksytdan kokouksen tydjarjestys.

Esitetddn vuoden 1996 toimintakertomus.

Esitetdan vuoden 1996 tilinpdatds ja paddtetddn sen vahvistami-
sesta.

Paatetdadn vastuuvapauden mydontdmisestd yhdistyksen hallituksel-
le.

Kdsitellddn muut esille tulevat asiat.
Paatetaan kokous.




