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VR Pendolino aikaan

Ulkomaisia tavaravaunuja Suomen rauta-
teilla ja pienosrautateilld



Tenderi tulee

Uusi vuosi on alkanut ja Tenderi tulee
taas. Tassd lehdessd on sivuja kaksi kertaa
enemmén kuin edellisessi numerossa.
Tarkoitus ei ole kuitenkaan kasvattaa
sivumiirdd jatkuvasti, vaan sivuja tullaan
kdyttdmdin kulloisenkin tarpeen mukaan.
Téssd numerossa on jilleen mukana uunsia
"tekij6itd" ja seuraaviinkin numeroihin on
jo luvattu kirjoituksia. Jutun ei tarvitse olla
pitkd eikd edes koneellisesti tuotettua
tekstid. Myds valokuvat voivat olla vériku-
via tai dioja, toimitus tekee niistd musta-
valkovedokset.

Yhteistyd VR tiedotuksen kanssa on l&hte-
nyt myds hyvin kdyntiin ja toimituksen
faxiin tulee tietoa tapahtuvasta ja tapahtu-
neesta.

Edelleen toistetaan, ettd jutun ej tarvitse
olla pitkd. Jo yksi valokuva ja pari rivid
tekstid voi kertoa muille melkoisesti.

Esa Lindros
toimitussihteeri

Tenderi
Turun Kiskoliikennekerho ryn jasenlehti

Toimitus

Mika Rantala vastaava

Olli Savela

Esa Lindros toimitussihteeri

949-524 146 ta) 15.1.96 lihtien 921-4692666

Postiosoite PL 61 20521 TURKU
Fax 15.1.96 ldhtien 921-4692840

Kannen Kuva

Pendolino S 220 odottaa 27.11.95 Turussa
klo 13.0S. 1dhtGdén toiselle aikataulunmu-
kaiselle vuorolleen Helsinkiin., (kuva Mika
Rantala)

VR uusii henkiloliikenteen
myyntijarjestelmén

VR uusi henkiléliikenteen myntijirjestel-
main vuoden 1997 loppuun mennessa. Uusi
jarjestelmad nopeuttaa asioimista palvelu-
pisteissa.

Tulevaisuudessa lippuja on  mahdollista
ostaa my0s puhelimitse ja verkkojen kaut-
ta. Samoin entistd yksilollisempien matka-
kokonatsuuksien ostaminen on mahdollista.

Uusi myyntijarjestelméd korvaa 16 nykyistd
jarjestelmdd, mm lipunmyynnin, tilityksen
ja laskutuksen.

Uusia hintoja ja aikatauluja

Junamatkojen hinnat nousivat wvuoden
alussa keskiméiarin 1,9%.

Turun ja Joensuun vdliset yéjunat alkavat
pysdhtyd myos Lievestuoreella ja Hankasal-
mella.

Pohjois-Suomen Rautatie

Yhtid, tarjoaa osakkeitaan 100 mk:n kappa-
lehintaan. Lisétiedot ja varaukset joko puh
9693-626158 tai os Pohjois-Suomen Kaivos-
rautatieosakeyhtio
99695 Tankavaara

Casagrande muutti

Tupnettu Marklin myyja leluliike Casa-
grande muutti uusiin, upeisiin tiloihin
parikymmentd metrid satamaan pain.

Risteysasema muutti

Risteysasema muutti ja palvelee 16.01.
alkaen Pirkkalassa osoitteessa Turkkirata
28 33960 Pirkkala ja uusi puhelinnumero
on 931-368 3757



Kuskin pukilta - puheenjohtajan
palsta

Tapahtumarikas ja varsinkin Turun seudul-
Je merkittdva kiskoliikennevuosi 1995 alkaa
olla takanapéin. Vaihtunut vuosi toi muka-
naan vakituisen sdhkojunalitkenteen ranta-
radalle ja loppuvuodesta pZddsimme nike-
midn jo kauan odotetun Pendolinon Tu-
russa. Onpa muutama kerholainen paassyt
jo kokeilemaan "Pendtsykdn" menoa jo
henkil6kohtaisestikin. (Huh huh, mika
sana! Tulipahan avattua samantien lem-
pinimikilpailukin.) Turun Kiskoliikenne-
kerhossa olemme puolestaan péisseet
kuluneen vuoden aikana varastoraiteelta
uudelleen kayttddén haetun Tenderin kyy-
tiin. Mahdollisuus Tenderin kyytiin aiotaan
tarjota jatkossakin, siitd on osoituksena nyt
ilmestyvi toinen uwusi Tenderi.

Harrastustoiminta Turun Kiskoliikenneker-
hossa on sujunut entiseen tabtiin, kerhoil-
loissa on ollut kavijéitd ja Pienoisrauta-
tiepaivilld eli -messuillakin tuli  kaytya.
Yhdistyksemme néyttelyosastoa pidettiin
jalleen kerran yhtend pdéivien parhaista,
saavutimmehan kolmannen sijan 4dénes-
tyksessd parhaasta messuosastosta. Annan-
kin tdssd kiitokset kaikille messuosastolla
toimineille kerholaisille vield kerran. Yh-
distyksemme yhteishenked on ihailtu jo
pitkdin muiden harrastajien keskuudessa.
Voimme olla siitd hyvilld syylld ylpeita.

Jotta yhdistyksemme voisi tarjota jisenil-
leen jotain sellaista, miké ei ole valttamit-
ta kaikille yksittdisille harrastajille mahdol-
lista, pyrkii hallitus jdrjestiméin normaalin
kerhoiltatoiminnan lisdksi myds kevitret-
ken. Kevit tuntuisi sopivan retken ajan-
kohdaksi parhaiten, silld kesilld monet
jdsenistdimme harrastavat Minkiolld ka-
pearaiteista ja syksylld puolestaan on laa-
jalti osanottoa kerddvd Museorautatieyh-
distyksen syysretki. Ndin vidltimme harras-
tajia kiinnostavien tapahtumien harmillista
padllekkaisyyttd. Retkelle ldhdetddn joko
tilausvaunulla tai -linja-autolla.
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Retkijarjestelyistd kuulette lisdd keviin
aikana. Heti alkuvnodesta pyritidn puoles-
taan jarjestdmdin jonkinlainen Pendolino-
matka tai muu asiaan liittyvd retki yhdis-
tyksen puitteissa. Riippun pitkilti VR:n
suhtautumisesta missd laajuudessa voimme
Pendolinoon syvdllisemmin tutustua. Tasté-
kin asiasta tiedotetaan keviin aikana.

Harrastakaa!

Kaarinassa 27.12.95
Mika Rantala, puheenjohtaja

PS. Edelleenkin toimitus ottaa vastaan
Tenderiin tarkoitettuja juttuja - joko pienid
tai suuria, kaikki kelpaa.




VR Pendolino aikaan

Talvisella Turun asemalla Pendolino odottaa 1dhtddan
toiselle aikatautunmukaiselle vuorolleen Turusta
Helsinkiin (kuva Matti Son)

Ensi matkani Pendolinolla
27.11.1995.

Koska olin jadnyt museorautatieyhdistyksen
kokouksen jilkeen ydksi Vantaalle niin
minulla ol tilaisuus seurata junan vastaan-
ottovalmisteluja Helsingin asemalla. Riihi-
mien rautatieidisten soittokunta viritteli
scittimiaan asemahallissa, oli sen verran
Kylmi , ettel soitto kdynyt ulkosalla. Muu-
tamat ohikutkijat ihmettelivdt daneen, mitd
oikein oli tapahturnassa, kun tervapadat ol
sytytetty laiturille ja soittajat wirittelivit
soittimiaan, joten kerroin sen heille,

Tasan kello 8.30 Pendolino saapui laituriin
soittokunnan sdvelten kaikuessa ja tuttuja
thmisid purkautul junasta. Kovasti ihmetel-
tiin ja thasteltiin nutta kulkuneuvoa. Har-
rastajiakin oli todistamassa tapahtunutta ja
salamavalot viilahtelivdat. Uudenmaan ldd-
nin maaherra Eeva-Riitta Siitonen pit
puheen tapahtuman kunniaksi.

Vastaanottoseremonioiden jilkeen oli aika
sifrtyd juraan, jossa paikkani o)i vaunun S
paikka 1. Juna oli tietenkin melkein lop-
puunmyyty, vapaana oli vain yksi invapaik-
ka. Ensi matka kului junaan tutustumisessa
sekd tuttujen ja tuntemattomien kanssa
jutellessa. Ensi matkan kunniaksi tarjottiin
paikalle kahvit. makeisia ja kuulokkeet.
VR muisii meitd myds komealla diplomil-
la. Suurin nopeus, jonka monitorista tote-
sin oli himpun pdille 162 km. Istuin oli
mielestdni hieman kovahko. Maisemia
saattoi ihailla vain istuessaan paikalla,
liikkuessa ikkunat olivat lilan picaet ja
athaalla. Kdvin myds tutustumassa Bistron
antimiin, jotka totesin hyvin kohtuuhintai-
siksi.

Hieman aikataulusta mydhissi tulimme
talviseen Turkuun laiturille 3. Tervapadat
olivat tietysti tdallakin loistavina palamassa
juhlan kunniaksi,

Muistiin merkitsi Matti Soinj.
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Pendolino on tallut Turkuan ensimmudiselld vuoroliaan
e lsingista ja matkalaiser luovat thailevia katseita
Kulkuneuvoonsa. (kuva Nt Soint)
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Myis Tapset kokevar Pendolinossa
matkustamizen ton, Ckuvar M
P Rantula)
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Tasavallan presidentti Martti Ahtisaari wiwstui Pendolinoon
ja Turun asemaan kutsuvierasmatkalla 16.10.95. (kuvat Esa Lindros)
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Pendolino tekniikkaa

Allaolevat kuvat ja tiedot toimitus kokosi VR:n

Pendolino S 220 esitteestd.

JUNAYKSIKKO

Pendolino-juna on sahkdjuna, jossa vetovoimankayttd on jaettu useaan
vaunuun. Jarjestelman avulla on saavutettu koko junan pituudelle tasaisesti
Jakautunut alhainen akselipaino. Junassa on kallistusmekanismi, jonka avulla
vaununkoria voidaan kallistaa kaarteessa. Téma tekee mahdolliseksi 35 %
tavallista InterCity-junaa (veturi + vaunutj nopeamman kaarreajon.
Pendolino-junat ovat olleet likenteessa ltalian rautateilla vuodesta 1388
lahtien. Pendolino S 220-ja ETR 460-junat edustavat Pencolino-tekniikan
kolmatta sukupolves:

Toisen sukupoiven Pendolino-junaan - ETR 450 - verrattuna Pendolino
S 220 ja ETR 460 ovat uuden tekniikan tuotteita, joissa toteutuvat
vuosien kokemukseen perustuvan kehitystyon tulokset.

Junan sahkokayttojarjestelma koostuu GTO-konvertier/invertterikaytosta
ja asynkronimoottoreista. Korin kallistusmekanismi on sijoitettu
kokor.uisuudessaan teliin, jolioin tilankaytid eteisessé ia matkustamossa
on voitu suunnitelia vapaammin matkustajien muxavuutta silmalla pitaen.
Lisdksitelin ja korin yhteenkytkeminen on yksinkertainen ja helppo toteuttaa,
joilloin telin huolto helpottut: Kori on valmistettu suurista pursotetuista
alumiiniprofiileista, joiden ansiosta korin paino on alhainen, lujuus-,jaykkyys-
ja turvallisuusominaisuudet korkea* seka tilankayttd paras mahdoliinen.
6-vaunuinen junayksikkd muodostuu kahdesta 3-vaunuisesta vetoyksikosta.
Kukin vetoyksikké koostuu kahdesta moottorivaunusts, cissa on 4QC/
invertteri {a 4 ajomoottciia (yksiteli). Vetoyksikkdon kuuluu fisaksi walivatu,
jozsa on virroitin ja muuntaja. Toinen junayksikdn valivaunuista on varusteltu
ravintolavaunuksi (TTC?

KALLISTUSJARJESTELMA

e i — N E————

Kaltistusjarjestelman avulla on mahdollista saavuttaa suurempi
kaarrenopeus muuttamatta olemnassa olevia ratoja matkustusmukavuuden
sailyessa kuitenkin korkealla tasolla.

Junan kompensoimaton sivuttaiskiihtyvyys on 2 m/s?. Kallistusmekanismin
avulla voidaan koria kallistaa maksimissaan 8°, joka kompensoi
sivuttaiskiihtyvyyttd 1,35 m/s?, 1alldin tehollinen sivuttaiskiihtyvyys, jonka
alaiseksi matkustajat joutuvat, on 0,65 m/s?.

Kaarteeseen ajettaessa junan ensimmainen vaunu kallistuu pienelld vii eella
kun taas seuraavat vaunut kallistuvat kaarteiden mukaisesti.
Kallistusmekanismin aynnistys- ja ohjausyksikkéna toimii MASTER/SLA-
VE-prosessori. Elektroninen keskusyksikké MASTER saa tiedot
ensimmaisen vaunun etuteliin asennettujen anturien avulla ja laskee seka
korin kallistuskulman etta kallistusnopeuden. Kaflistuskuimasignaali antaa
merkin hydrauliventtiileille, jotka puolestaan kaynnistavat kallistussylinterit.
MASTER-yksikké valittaa tarvittavat tiedot keski- ja paédtyvaunuihin
asennetuille SLAVE-yksikaille, joissa ndma tiedot kasitelldén siten, ettd
jokaiselle vaunulle saadaan ohjattua oikea kallistuskulma oikealla hetkella.

POIKITTAISJOUSITUS

Telin poikittaisjousitusta ohjataan mikrcprosessorin avuila, minka ansiosta
matkustusmukavuus paranze entisestadn. Taman ns aktiivisen
poikittaisjousituksen avulla keri pysyy <eskiasennossa mvos kaarteessa
kallistuksen aikana, jolloin sivuiskunvaimentimien toiminta tehostuu.
Jarjestennalia on suuri merkitys matkustusmukavuudelle, j.: samalla se takaa
jousituksen parhaan mahdollisen toiminnan ajettaessa suurelta nopeudelia

ACTIVINEN KALLISTUSJARJESTELMA




Ulkomaisia tavaravaunuja Suomen
rautateilld ja pienoisrautateilli
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Turun junalauttasatama 1994

Suomalaiset tavarajunat alkavat olla yhd
mielenkiintoisempia, koska niiden vaunu-
kalusto on nykyddn - sanottakoon tima
aivan mydnteisessd mielessd - todella kirja-
vaa. VR:n siniturkoosi-valko-mustien Sim-
ja Hbikk-vaunujen ohella nidkee paitsj
vendldisid myds DB:n ja Sl:n alaisuuteen
rekisterdityjd  tavaravaunuja. Kyseeseen
tulevat ennen kaikkea Railshipin, SeaRai-
lin, VIG:n ja Nordwaggonjn omistamat
vaunut, mutta Turun junalauttasatamassa
voi ndhda vdhin eksoottisempiakin yksiléi-
14, joiden pydrdkertoja ja telejd ei vaihde-
ta, vaan vaunut siirtokuormataan Satamas-
sa.

Ja koska ulkomaisia tavaravaunvja voi
ndhdd Suomen rautateilld, voi suomalaisen
esikuvan

mukaisilla pienoisrautateilldkin kayttaa -
mutatis mutandis - eri pienoismallien val-
mistajien vastaavia vaunuja. Sopivia malle-
ja on jo aika lailla saatavissa, esim. Rocol-
la ja Electrotrenilla.
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Roco (nro 46284) Railship DB Shimmns

kuitenkin Shis)

On kuitenkin todettava, etteivit kyseiset
mallit tdytd tiukkapipoisen harrastajan
vaatimuksia, koska pienoismallivaunut
eivit tietystikddn vastaa yksityiskohdiltaan
tdysin esikuviaan, esim. telit ovat tavallises-
ti sellaisia, joita ei esiinny Suomen rauta-
teilld. Samoin merkinnit vaunujen kyljissd
ja alustoissa, esim. merkintd vaupun vaih-
tokelpoisuudesta kansainvalisessd liiken-
teessd (=  kaksitoistanumeroisen  sar-
janumeron kaksi ensimmiistd numeroa),
ovat usein sellajsia, ettd "tosi harrastaja”
kieltdytyisi liikenndimaistd moisilla vehiik-
keleilld tarkasteltuaan nijtd vahin aikaa
suurennuslasilla. Mutta illusionistihan el
anna téllaisten pikkuseikkojen hiiritd jtse-
aén, pienet puutteet voi aina korvata hy-
valld mielikuvituksella.

Seuraavassa  muutamia  kayttékelpoisia
vaunuja, jotka soveltuvat hyvin suomalai-
seen rautatiemaisemaan.

Rocon uusin versio neliakselisesta katetus-
ta terdskelavaunusta (sarja Shimmns, aiem-
min Shis, nro 46284) on varmastikin tissa
artikkelissa  kisitellyisti tavaravaunuista

(kuvassa

paras. Mallissa on LHB:n BA 652-telit,
jotka muistuttavat kovasti K 16-teleja. Ja K
16-tyyppiset telit ovat kaytdssd Shimmns--
vaunujen alla niiden liikennoidessid suoma-
laisissa tavarajunissa. Paremmin eivit asiat
voisi olla, jos haluaa ajaa ndilld suomalai-
sessa pienoisrautatiemaisemassa.

Lisdksi vaunussa on punainen DB:n "kek-
si, joka jdi Deutsche Bundesbahnin viimei-
seksi logoksi. Naine ominaisuuksineen
timd Shimmns-vaunu muistuttaa lahes
tdydellisesti Raiishipin DB:ltd vuokraamaa
vaunutyyppid. Oikeastaan siitd puuttuu
vain kuomun otkeassa laidassa, kahden
suorakaiteen sisdlld oleva E-kirjain, joka
merkitsee sitd, ettd kyseiselld vaunulla voi
liikenndidd Suomen rataverkolla. Reilshi-
pin teleskooppikuomuisia Shimmns-vaunu-
ja on kahta tyyppid, toiseen on keskimmii-
seen kuomuun kiinnitetty Railshipin teksti
ja toisessa on vain tiedot vuokraajasta
keskikuomun vasemmassa alakulmassa,
kauempaa katsoen ei edes huomaa, ettd
kyseessd on Railshipin vaunu. Jos valtti-
mittd haluaa Railshipin tekstin Rocon
vaunun kylkeen, niin asia jirjestyy hel-
poimmin oranssinvdrisen valokopiopaperin
avulla.

Electrotren (nro 5523K) Raiishin DB Hahis-6
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Seuraava vaunutyyppi on Railshipin Habis-
6, josta Electrotrenilld on aika mukava
versio (nro

5523K). Vaunussa on molemmilla puolilla
kolme avattavaa sivuseinda, joista keskim-
maisessd on

Railshipin teksti oransilla pohjalla, joka
ulottuu seindn laitoihin saakka, kun taas
esikuvassa oranssin vidrinen nauha on jon-
kin verran lyhyempi. Mutta kokonaisvaiku-
telman kannalta tdmi pieni "virhe” ei hait-
taa mitenkdin, ei ainakaan minua. Telit
tissd Electrotrenin Habis-6:s52 ovat kylli-
kin sellaiset, ettei niitd nde muualla kuin
Turun junalauttasatamassa, ja ilmeisesti
Hangossa. Kyseessd on BA 661-telit (Min-
den-Siegen), ja tamia telityyppi on erittdin
yleinen Saksan rautateilld.

Toisaalta olisi mukavaa, jos pienoismallien-
kin tslejad voisi vaihtaa ilman sen kum-
mempia konsteja, kylld atomiaikana senkin
pitdisi olla mahdollista!

Electrotren orn laskenut markkinoille myds
1dysin sinisen Habis-vaunun, jossa on Rails-
hipin tunnus, mutta vaunu ei ole uskotta-
van ndkdinen, koska se on Habis-6 ja ko-

Roco (nro 46137)

kosinisid Habis-6-vaunujahan Railshipilla
ei ole. Ainoat kokosiniset katetut tavara-
vaunut ovat tyyppid Habis- 1, jota tdssd on
ehki yritetty jotenkin jdljitelld. Tatd Elect-
rotrenin mallia en ole nahnyt muualla kuin
vuoden 1995 helmikuun ModellEisenbah-
ner-lehdessid. Oranssi Railshipin nauha on
nyt kuitenkin oikean pituinen. My6s
VTG:n siiliovaunut, sekd kaksi- ettd ne-
liakseliset, ovat tdysin kdypda tavaraa suo-
malaisilla pienoisrautateilld, vaikka Rocon
mallit eivdt ehkd tdysin olekaan niitd tyyp-
pejd, joita nidkee Suomessa. Mutta liberaali
taytyy olla tassdkin suhteessa. Merkinngil-
tdin Rocon kaksiakselinen VTG-sdilidvau-
nu (nro 46137) on hieman vanhentunut,
esim. sdilion oikeassa laidassa suorakaiteen
sisdlld oleva RIV-merkintd poistettiin
kdvtostd vuonna 1977, samoin sarjanume-
ron 5. Juku 0, joka vuoden 1979 loppuun
merkitsi, ettd kyseessd on yksitvinen tava-
ravaunu eli ns. P-vaunu. Vuoden 1980
alusta ldhtien kaikkien nestemiisten ja
kaasumaisten aineiden kuljetukse~n kiytet-
tavien sdilidvaunujen, siis myds P-vaunujen,
sarjanumeron 5. fuku on 7. Vastaavasti
suku 9 on sdilidvaunuilla, joita kiytetain
jaubemaiste aineiden kuljetukseen. Jos
jattad vield pakkauksen mukana olevat
;arrumerkintdd ilmoittavat sirtokuvar (ns.
Ecksireifen) himaamatta, vastas vaunun
ull.ondkd epemandn tdmin pdivan merkin-
t0j4. Nama kulmaviivat poistettiin kdvtosta
pimjitdin vuonna 1977 lukuunottamatta
yhtd valkosta viivaa, joka merkitsee sitid
ettd vaunussa on vain lapimenevi ilmajoh-
to, muttei paineilmajarruja. No. tdmid voi
olla tarkedd sille, joka vilutdmaditd haluaa
pitdvtyd kaikessa 80- ja 90-lukuun,

Electrotren (nro 5522K) Nordwaggon SJ Habins
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My6s ruotsalaisen Nordwaggonin vaunuja
nikee melko uvsein kulkevan suomalaisissa
tavarajunissa. Vaunut ovat tyyppia Laais,
ts. n¢ oval yhdistelmavaunuja, joissa kaksi
2-akselista siirtokatevaunua on lyhytkytken-
nalli kiintedsti liitetty toisiinsa yhdeksi
yksikoksi. Nidiid ei tosin ole saatavana
pienoismalleina, mutta ehkdpid asian kor-
vaa jotenkin Electrotrenin Habins (nro
5522K), joka on yksi variantti Electrotrenin
muista Habis-vaunuista, mutta maalattu
Nordwaggorin viireihin.  En  kylldkédin
tiedd, onko Nordwaggonilla todella Ha-
bins-vaunuja, mutta sehdn ei ole mikdin
kynnyskysymys ~ suurpiirieiselle  pienois-
rautatieharrastajalle. Tahdn Electrotremin
Habins-vaunuun on jopa merkitty yhden
suorakaiteen sisissd oleva E-kirjain, joka
tdssd tapauksessa merkitsisi sitd, ettd vaunu
soveltuu liikenteeseen Vendjan rautateilla.
Mahtaakohan Nordwaggonin vaunuja Jliik-
kua Venijilld, mene tiedd. Vaihtomenette-
Jykoodin tunnus on ainakin 34 RIV, mikd
tarkoittaa, ettd vaunun telit ovat vaihdetta-
vat. Vaunussa on Y 25-tyyppiset telit, joita
kylldi voi nidhdd Turun satamassa, muttei
muualla Suomen rataverkolla.

Jos haluaa rakentaa junalauttasatama-
dioraamaa, niin siind voi kiyttdd vaikkapa
Rocon valmistarmia DB:n Kbs-vaunuja (nro
46306) ja Electrotrenin tekemid saksalaisen

On Rail-yhtidn neliakselisia sdiiiovaunuja
(nro 5441K). Molempia vaunuja vol todel-
lakin ndhda Turun satamassa, vaunut ovat
sellaisia, joiden pydidker:cja ja teleji ei
vaihdeta. Electrotrenin malli ei ole aivan
junalauttasatamassa olevien esikuvien
kaltainen, sitdpaitsi sind on Minden-Sie-
gen-telit, kun taas satamassa ndkemieni On
Rail-sdiligvaunujen alla on Franco Belgen
valmistamat Y 2S-tyyppiset BA 839-telit.
Miten sattuikin juuri ndin pidin, mutta
sormistaan nédppdrd harrasta)a pystyy var-
maankin vaihtamaan Nordwaggonin Ha-
bins-vaunun ja On Rail-vaunun telit keske-
naan.

Lopuksi voisin mainita vield yhden vaunun,
joka el oikeastaan sovi timin artikkelin
otsikon alle, kyseessa kun on matkustaja-
vaunu. Mutta mainitaan se kaiken uhalla-
kin. Sachsenmodellen valmistama Neuvos-
toliiton rautateiden RIC-kelpoinen makuu-
vaunu WLABm (nro 14328) sopii erittain
hyvin suomalaisiin  pienoisrautateihin,
nikeehdn nditd kapeampi- ja matalampi-
profiilisia vaunuja Suomessakin, levedmpi-
en ja korkeampien joukossa.

Jos tavaraliikenne kiskoilla kasvaa EU:n
sisdlld, niin kuka tietdd, millaisia ulkomai-
sia tavaravaunuja saadaan nihdd kulkevan
Suomessa, ja niin ollen suomalaisilla pic-
noisrautateilldkin.



Sachsenmodelle (nro 14328) SZD WLABm-

Esikuva ja pienoismalli

Roco (nro 46306) DB Kbs

T

Turun junalautiasatamassa 1994



Lyhenteiden ja merkkien selitykset
LHB = Linke-Hofmann-Busch GmbH, Salzgitter-Walenstedt
VTG = Vereinigte Tanklager und Transportmitte] GmbH, Hamburg

R1V = Regolamento Internazionale Veicoli (Sopimus tavaravaunujen keskinaisestd kaviosta
kansainvalisessi likenteessa)

RIC = Regolamento Internazionale Carroze (Sopimus maltkustaja- ja matkatavaravaunugen
keskindisestd kaytosta kansamnvilisesa litkenteessa)

Shimmns laptunnus S avonainen erikoisvaunu, kaksi 2-akselista telia, kuormauspituus 18 m
tai enenunan, kantavuus 50 - 60 i
lisailunnus b teraskelojen kuljetus vaaka-asennossa
L sirretiava kuormapeite ja kiinteat paatyseinat
nun  kuormauspituus alle 15 m
n  kantavous yh 60 t (akselipaino 22,5 1)
s suurin nopeus 100 knv/h

Habis/Habins laplunnus H  2-akselinen katettw erikoisvaunu, kuormauspituus 9 m - alle 12 m,
kantavuus 25 t - 28 (
fisatunnus a  kaksi 2-akselista telid (jolloin kuormauspituus 15 m - alfe 18 m )a

kaptavuus S0t - 60 1)

b 2-akseliset vaunut. kuormauspituus 12 m - alle 14 m ja kuormaus-
tifavuus 70 m® tai enemmian
telivaunut: kuormauspituus 18 m - alle 22 m

I avallavat sivuseinil '

n  kantavuus yli 60 t (akselipaino 22,5 t)

s suurin nopeus 100 knvh

Laais lajilunnus L avonainen erikoisvaunu, enilliset akselit, kuormauspituus 12 m tai
enemman, kantavuus 25 (- 30 {
lisdunnus aa  yhdistelmavaunu (kaksi 2-akselista kiinteasti lyhvikyiketty vaunua.
jollon kuotmauspituvs 22 m - alle 27 )
i surrettava kuormapeite ja kiintedt paatyseinat
s suurin nopeus 100 knvh

Kbs lajitunnus K 2-akselinen avonainen yleisvaunu, alaskaannettavat laidat ja lyhyel
pylvaat, kuormauspituus 12 m tar enemman, kantavuus 25 t - 30 t
lisdtunnus b pitkat pylvaal
s suurin nopeus 100 km/h

WLABm WL Wagon Lits (makuuvaunu)

A | luokka
B 2. luokka
n pituus puskimineen yhi 24 m
Lahteet. UIC leaflet 438 - 2, Identification marking for fieight rolling stock, 6th edition, 01-01-1987.

Wolfgang Diener, Anstrich und Bezeichnung von Giiterwagen, Stutigart 1992.
Kuvat kirjoittajan

Tku 12.1995
ON)
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Pendolino piloja
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Y3108 VOITTALGIMME LOTOSEA , VOISIMMME MATKUSTELLA-
LPENDOLINOLLA HELSINKUN JA TAKAIGINGY Y

Turun Sanomat 24.11.1995

VG s Muenoi !
e L g T

A KYLLA NE TULEE
AIDIN PUOLELTA. |

Pressa tulee Pendolinolla ?

Crevidentts NMaat Aht<aan saapin @b vikottas Turkuun upowlella e Daipiaonpe i o
Junatlo. Naantalisai odotellaan ay alman muotag et Peadolinasrenia gakchan kosidaun 1
amakin clapasest lesovallan oeeea ok aponknm, Koo Alticeet soaptivat booe o

Killecntann,

Rannikkoscutu 20.10.1995

Muatkaun leht: joulukuu 1995



Mietteitad Rantaradan vaiheilta

Kiytiin tuossa syksylld Lahden pienois-
rautatiemessuilla. Reissu meni ihan muka-
vasti, jdrjestelyt toimivat ja vidkedkin olt
than kohtuullisesti. Naiyttelytilat  olivat
sokkeloiset, niin kuin koulut yleensd. Uutta
nihtavdd oli kuitenkin vidhdn, oikeastaan
vain Laaksosen poikien osastolla oli uutta
rataa (tai sellaista mitd en ollut ennen
ndhnyt). Voutilaisen Ilppon mallit olivat
hiton hienoja, niin kuin aina ennenkin.
Miten se pystyykin ihminen késilldan...
Olivat jirjestdjat keksineet jdrjestidd yleiso-
danestyksenkin parhaasta ndyttelyosastosta.
Meiddn porukka tuli kuulernma kolman-
neksi. Oma vajkutuksensa sijoitukseen taisi
olla meiddn “pikku agenteilla”, jotka huo-
lehtivat  dinestyslippujen tivttelemisesti
muidenkin puolesta.... Ehkd enemmin
kuin yleisddidnestyksen kolmas tila, limmit-
ti mieltd, kun erds vakavampi alan harras-
1aja ohimennen totesi, ettd meiddn osasto
ol juuri s1id, mitd téllaisessa naytielyssa
piti ollakin. Siisti ja asiallinen...

VIR on kuulemma saanut won Rantaradan
perannustyon jonkinasteiseen valmiuteen.
Tuli siitd vaan mieleeni, etti voitaisiin
inekin aloittaa tuon "Rintiradan” peruspa-
rannustyot... Vai liekd siind vanhassa pal-
jon parantamista. Taitals olla viisainta
tehdd kokcnaan uusi. Vanha wvoitaisiin
sdilvttdd sellaisenaan ja liittdd vaikka yh-
dysraiteelia uuteen tarpeen ja kdytettdvissa
olevan tilan sallimissa puitteissa. Radan
nimoilta on jo tehty muutamia tarvike-
kysclyjakin. Parilla tonnilla saadaan Pecon
rajteita ja vaihteita vahintddnkin riittdvasti
(20 vaihdetta ia 40 m kiskoa ] 500 mk).
Vaikka raitaa varsinainen ratamateriaali
olla vain pieni murto-osa koko hankkeen
kustannuksista.

Ratapohjan rakentaminen on sitten oma
lukunsa, mutta uskoisin ,ettd jdseniston
joukosta 10ytyy sen verran ammattimiehié
ja talkoovdked, ettd se kohtuuhintaan
onnistuisi. Aineet sindnsd eivit ylettdmia
maksaisi. Mielestdni radan runko saisi
mittojen pysyvyyden takia olla metallia, esi-
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merkiksi “"tikapuurunko” 20x20 mm nelikul-
maisesta huonekaluputkesta (hitsaria ja
vehkeitd tarvitaan...). Pintalevynd kelpaa
varmaan 9- 10 mm:n vaneri tai vastaava.,

Radan suunnittelu pitdd kylld toteuttaa
huolellisesti. Ei kannata ldhted suinpain
tekemdin uutta rataa, vaan pitdd ensin
tehdd tarkat suunnitelmat siitd mitd teh-
diidn, miten tehdddn, kuka tekee miti,
koska tehddin mitd, missa tehddin, kussa
koska kuka mita HAH! . . jne. Asiassa on
monta vaihetta ja osatekijdd, jotka pitda
selvittda ennen kuin varsinaiseen hommaan
pddstddn kidsiksi. Ebdottaisin, ettd valitaan
projektitydryhmd, joka saisi  asiakseen
koordinoida hommat. Ainakin saataisiin
homma alkuun.

Ehdotuksia radan esikuvasta ja muodostu
kaivataan ensialkuun. Than hyvi olisi myds,
jos saataisiin kerittyd kaikenlajsta rakenta-
miseen liittyvdd tietoutta vdhdn niin kuin
vksiin kansiin. Lehtijuttuja ja muita sellai-
sia. Sahkdistys ja elektroniikkapucien jutut
eritoten.

Vaan sitten h_iukan ehdotaksia:

Mielestdni rataan tulisi sisdiivd ainakin
kakst ympiri ajettavaa Jenkkid. Yksiraitei-
sella on liitkenndinti perin vaikeeta. Yntn
Lahdessa ajaa xahta junaa vhid atkua digi-
taalivehkeilld. Taisi siind pari -kolme kier-
rosta mennd ennenkuin junansuoristajan
pasmat sekosivat ja onnettomuus oh 1osi-
asia.

Alla on pari ehdotusta radan perusmalliksi.
Perusideana on kaksi vmpir ajettavaa
lenkkid. Niit2 voi sitten yhdistelld vaihteilla
sieltd tdilta. Toinen perusidea on se, ettd
ratamodulien feveys olisi jossain middrin
vakio ja sopivan levvinen, ettei ta-vitse
maiseman vli kurkotella. Ehka sellainen 40
- 60 cm olisi sopiva leveys.

Jos suunnitelmissa paiddytddan johonkin
esikuvaan, niin peruslenkkeihin ja perus-
moduleihin voidaan lisdtd vaikka minki
muotoisia sivuosia tahansa tarpeen mu-
kaan. Myds peruslenkkejd voir muotoilla,
kunhan saadaan pari suht itsendista lenk-
kid jadmdin. 40 cm levedllekin modulille
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mahtuu yllattdvin paljon maisemointia....
Maisemointitekniikka alkaa olla jo jollain
lailla kerhossamme ‘“hanskassa", maird
vaan hiukan hirvittdd, satoja puita, kym-
menid? rakennuksia, useita nelidmetreji
kaikenkarvaista maastoa jne....

Modulin leveys on myds kuljetuskysymys.
Kai siitd ndyttelyrata tehdddn?? Samanle-
vyiset modulit saadaan kohtuullisella vai-
valla pinotuksi kuljetuskelpoisiksi nipuiksi
(vaikkapa erillinen kuljetusteline, mahtuvat
ovista, keveys jne). Modulien pituus kan-
nattaa valita ratajatkosten kannalta edulli-
simmista  paikoista. = Modulirakenteesta
saadaan varmaan myds tehtyd pienempikin
kokonaisuus. Ts. ettei ndyttelyyn vélttamat-
ta tarvitse kaikkia rataosia raahata.

Esikuvista tarvitaan ehdotuksia ja tietysti
hyvd olisi myds olla tietoja karttojen, pii-
rustusten, valokuvien yms. perimitiedon
muodossa. Esikuvista puheen ollen, onhan
tdssa ldhist6lldkin jos jonkinmoista Littois-
ta, Piikki6td ja mitd lie seisokkeja vield
nykyisinkin pystyssd. (On kuulemma ollut
joku Rintdmékikir jossain Turun liepeil-
14...)

Sdhkdistys on sitten oma tieteenhaaransa.
Oliskos porukassa yhtddn sellaista, jolla
olis vihdn niinku sihkdsuunnittelijan tai
elzkironiikkainsinoérin vikaa? (Ei kai siind
ihan inssi tarvii olla, mutta tiukka harrasta-
ja kuitenkin....?) Sdhkdistys pitd4 suunnitel-
la scllaiseksi, ettd myds ei-digitaalivehkeet
radalla toimivat, ja ettd kaikki kans joka
paikassa toimii.. Piuhaa ja liittimid tulee
varmasti olemaan liiankin kanssa... Pelkki
digitaali olis helppo, kun kaikki. bis olla
yhtd virtapiirid. Mutta kun kaikki~vehkeet
el ole "rikitaaleja". "Junttilan" virtaa kdytti-
vid tulee olemaan vield kauan. (Eikd kaik-
kiin laitteisiin "lutikka" edes mahdu.)

Elikkd noin yhteenvetona kaikki radan
rakentamisesta  kiinnostuneet yhtykaa!!!
Hommia rijttdd kylld kaikille asiasta kiin-
nostuneille. Hommassa el vilttdmatta
tarvita yleisesti vaadittavaa 20 wvuoden
kokemusta ja alle 25 vuoden ikdd. Innostus
riittdd. Koulutusta annetaan niin paljon
kuin vaan osataan... (Ja voi olla, ettd hiu-
kan endmpikin...) Kerhoiltojakin voisi

radanrakennuksen tiimoilla pitdd vaikka
vidhdan useammin.... (pakkokin se kai on,
jos jotain valmista aiotaan saada ).

Siind vdhin jutun juurta siitd asiasta, oli
mulla mielessd yks toinenkin. Nimittdin
ndmé meitin kerhopaidat alkaa olla vihin
vanhoja ja monta kertaa pyykissd kdyneita.
Taitais olla aika hommata uudet vetimet,
vaikka jotain ihan uutta kuosia. Kerhopaita
vois olla vaikka semmonen pikkutakin
tyylinen asuste (ei ny muikkdin rakki tai
mokki, mut ehkd jonkinmoinen "pleiseri”).
Viinippunanen tai veturinvihree saattas
olla hyvd viri. Tai sitte jotain siltd vililia.
Olis meinaan aika sikasiisti juttu noissa
yleisdtilaisuuksissa; pleiseritakki ja kaulus-
pielessd kerhomerkki. (Ja vaikka kerho-
merkilld varustettu kravattinenla sidhen
tykd, jos oikein hianot juhlat on). Ei oo
meinaan missddn alan bileissd vidla nikyny
vastaavia. Enpd uskoisi, ettd joku pikkuta-
kin tyylinen riepu olis paljonkaan kalliimpi
kuin hyvdlaatuinen collegepaita painatus-
ten kanssa. Saattas olla vaikka monikayt-
toisempikin (merkit piiloon ja markkinoille
ja sillee...). Pantaneen harkintaan. Ja voi-
taishan silti hommata vaikka T-paita, noin
ninku kesdkdyttéon. Jos jollain on suhteita
valmistajiin niin kyselk#i ja kertokaa muil-
lekin! Saisi olla nimenomaan valmistajea,
ettd olisi mahdollista hoitaa hankinnat
menekin mukaan. Ja voitaisiin tilata vaikka
mydhemmin lisdd samanlaisia??

Siind njitd mietteitd taisi yhdelle kerralle
ollakin. Mielipiteitinne odotellen:

Hyvdd Joulua ja alkavaa vuotta kaikiile
t0ivoo;

Kallu
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18 Pienoisrautatiepaivat

Lahdessa 11-12.11.1995

Turun Kiskoliikennekerhon kerhorata (kuva Esa Lindros)

Viime syksyn pienoisrautatiepdivit jirjesti
Topparoikka ry Lahdessa Salpausselin
koululla. Nivttelypaikka sininsd oli tiloil-
taan sopiva vaikka isommankin nidyttelyn
pitdmiseksi. Ennakkomainontaa varmasti
oli suoritettu. mutta kun itse saavuin per-
jantaina 10 pdivd puolen pdivin jilkeen
Lahteen, niin ainoa mainos, jonka koko
pédivdand 10ysin, oli sisddntulotien risteyk-
sessd ldhelld Salpausseldn koulua. Myos-
kddn ko pdivin paikallinen valtalehti Ete-
ld-Suomen Sanomat ei noteeranut niytte-
lyd sanallakaan. Useampien paikkakunta-
laisten kanssa keskustellessani kaikki kylld
totesivat tietdvansd, ettd pdivat ovat Lah-
dessa, mutta se, ettd ne olivat ko viikon-
loppuna oli Kaikille tuttavilleni yllitys.
Toivottavasti  kaikki halukkaat kuitenkin
10ysivit paikalle.

Naytteilleasettajia oli kaikkiaan iolmisen-
kymmenta, siksi noin, koska joillain osas-
toilla oli useita niytteilleasettajia, mutta
mistddn el oikein selvinnyt keiid kullakin
osastolla loppujen lopuksi oli. Osastojen
stjoittelu ei allekirjoittaneen mielestd ollut
paras mahdollinen. Osastot oli ripoteltu
sinne tanne taloa el juhlasaliin ja kahteen
kerrokseen luokkahuoneisiin  sekd por-
rasauloihin.

Itse opastuksessa koululla oli toivomisen
varaa. Osa vieraista tdysi vain juhlasalin ja
osa taas luokkzhuoneet. Asiaa olisi var-
masti helpottanut  joko selkedmmiit ja
riittdvdt opaskilvet ja edes yksi A4 kokoi-
nen paperi. jossa olisi mainittu kaikki
ndyiteilleasettajat. On maksavan yleison
aliarviointia, ettd minkadinlaista lipyskdd ei
ollut saatu néyttelyvieraille jaettavaksi.
Sijoittetusta sen verran, ettd olisin itse
jattdnyt juhlasalin viliin ja sijoittanut kaik-
ke ndytteilleasettajat ensimmdisen ja toisen
kerroksen luokkahuoneisiin, jolloin kulku
olisi sujunut helposti, koska molemmissa
pdissd kaytavia oli portaat.



Tavaraa oli paljon myynnissid ja kauppa
kdvi. Ovathan ndmai kuitenkin ainoa tilai-
suus vuodessa, jossa yhden wvitkonlopun
atkana voi ostaa monenlaista seki rautatei-
hin ettd pienoisrautatethin liitiyvad tavaraa
saman katon alta. Rautatiemuseon  ja
Hoyryraiteen osastoilla oli tavara selkeisti
esilld ja pengottavissa. Osalla kaupallisista
osastoista tuntui tavaraa olevan liikkaa ja
sen tutkiminen oli hankalaa ahtaudessa.

Kaikki osastot olivat omalla tavallaan hyvi
ja ndkyi selvasti, ettd kaikki olivat paneutu-
neet parhaansa mukaan tavaroidensa esit-
telyvn, Oman osastomme lisiksi mieleeni
jaivdt erikoisesti olutvaunujen ja muun
olutrekvisiitan yhdistelma sekd Museo-
rautatieyhdistyksen osasto.

Ostoksien lueftelemisesta saisi than oman
lehden aikaan. Paljon ja kaikkea tuntuivat
ainakain  oman yhdistyksemme jdsenet
hankkivan runsaista valikoimista.

Erittdin kiitettdvastt koko niyttelyn ajan
pelasivat sekd buffetti ettd niytteilleasetta-
fien ruokaiju. Valikoimaa oli riittdvésti,
kahvi hyvdd ja hinnat kohtuulliset. Myds
sisadnpéasyhinnat (aik. 20,-, tapset 10,- ja
alle 12v aikuister: 1nukana ilmaiseksi) oli-
vat tapantuman laatuun ja iaajuuteen ndh-
den sopiva!.

Eniten jiin kaipaamaan VR Oy:n osastoa, 19

Alakerran aulassa oli tosin yksi pieni poyti
ja seindlld Lahdesta lihtevien ja Lahteen
tulevien junien aikataulut. Lavantai aamul-
la oli péydilld kourallinen Pendolino esit-
teitd, mutta ne menivit heti. Kun ajattelee,
ettd ldhivuosina VR:le tulee valtavasti
uutta, olisin Juullut, ettd tilldisessd rauta-
teista kiinnostuneiden ihmisten kokoontu-
misessa olisi ndhnyt VR:n osaston. Varsin-
kin kun kaikennikéisilld  konttori- yms
messuilla VR on ollut esilla.
Koska nimi olivat ensimmiiset pienois-
rautatiepdivit, joissa olin mukana muuta-
kin kuin ylej$oni. en voi suorittaa vertaile-
vaa krititkkia aikaisempiin vastaaviin. Vuo-
den 1996 piivat jirjestetidn Helsingissi ja
niiden jilkeen kirjoitan taas tuntojani ja
tuntemuksiani. Kaiken kaikkiazn on todet-
tava, ettd tapahtuma oli kuitenkin maFtava
;a kridikistani huolimatta jii erittiin paljon
miellyttivid muistoja.

Esa Lindros

Hannu Pulkkisen upeat raitiovaunut toimivat katseen-

vangitsijoina (kuva Pekka Rantala)
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Niyttelyn pystytys on tarkkuutta vaativaa hommaa (kuvat E.Lindros)
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Kiskokalustopahkina

Eurooppa yhdistyy, niin myds veturit ja

\mn'nnlanOhecnunahtaneseenkskohﬂ(emelmvnyk
seen on kiytetty osia monesta eri veturista

tai vaunusta. Kysymys kuuluukin, monesta-
ko eri sarjamerkista 10ytyy kuvasta osia?
Kaikki tyypit ovat VR:n kdyttimii, joko
aiemmin tai nykyisin.

Vastaukset saa lihettid Tenderin osoittee-
seen tal tuoda kerhoiltaan toimitukseile
helmikuun -96 ensimmaiiseen kerhoiltaan
mennessd. Oikein vastanneiden kesken
arvotaan  hauska  kiskoliikenneaiheinen
yllatyspalkinto. Jos kuvan laatija itse ei
pysty ratkaisemaan tehtividd, palkinto
arvotaan kaikkien vastanneiden kesken.

Lisdtehtdvind on laatia ko. "kéntsille"
sarjamerkintd (UlC-kelpoisuus ei vilttima-
tén), pydrédstdn merkintikaavio ja nimetd
my0s laitteen kdyttdtarkoitus.

Aki M. Ranta-ala
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Sr 2 Turussa 8.9.1995. (kuva Pekka Rantala)
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Kevitkauden ohjelma

Huomatkaa, elld kevaan 1996 kerho- ja prt-illat pidelddn torstaisin eiki tiistaipdivina, kulen viime
vuostna on ollut {apana. '

Seka ensimmaisessa kerhoillassa elta ensimmaisessa pri-illassa paatetaan seuraavan kerhoillan ja prt-
illan teema.

Muusla ohjelmasta tiedotetaan erikseen ldhetettavilla jasenkineelia.

To 110196 klo 18.00 Rantdmaki  Kerholilta Diaesitvksia

To 25.01.96 klo 18.00 Rantamaks PRT-ilta Tk 3 + avaravaunul ja
: Dv 12-pari + venaldisel

RIC-makuuvaunul

To 08.02.96 klo 18.00 Rantamaki Kerhoilta

To 29.02.96 klo 18.00 Rantamaki PRT-ilta

To 14.03.96 klo 18.00 Rantamaki KEVATKOKOUS

To 28 03.96 klo 18.00 Rantamaki PRT-ilta

To 11.04.96 klo 18.00 Rantamaki Kerhoilta

To 25 04.96 klo 18.00 Rantamaki PRT-ilta

To 09.05.96 klo 18.00 Rantamaki Kerhoilta

To 23 05.96 klo 18.00 Réantamaki Suvoustalkoot

TKLK RY:n hallitus vuonna 1996

pj. Mika Rantala Lankakatu 5 A 2 20660 LITTOINEN (921)246) 500
vp;.  Jarkko Lehtonen Maallikontie 36 20660 LITTOINEN (921) 2461 400
J. Kalevi Patronen Aunelantie 7 20210 TURKU (921) 309 562
| Pekka Rantala Bergeninkatu 2 D 38 20320 TURKU (921)390 378
j. Tapani Yuorio Suovantie 32 20360 TURKU (921) 382 009
siht.  Olh Savela Tikankatu 21 K79 20610 TURKU (921) 2442 420

OSTAN VANHOJA MARKLIN TUOTTEITA:

% JUNAT, AUTOT, LAIVAT, LENTOKONEET,
o KIRJAT YMS.

Martti Rinne, Sirukatu 2, 15340 LAHTI
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LAH TENDERI
PL 61
20521 TURKU

KUTSU TKLK RY:N SAANTOMAARAISEEN KEVATKOKOUKSEEN

Turun Kiskoliikennekerho ry:n sdantdmairainen kevitkokous pidetaan Turussa Rantamaen asemalla,
os. Heikki Huhtaméen katu 3, torstaina 14.3.1996 alkaen klo 18.00.
Kokouksessa kasitelldan yhdistyksen sddntojen 12 §:n madraamit asial.

ESITYSLISTA

1. Avataan kokous.
2. Kokouksen jirjestaytyminen
2.1. Valitaan kokouksen puheenjohtaja.
2.2. Valitaan kokouksen sibteeri.
2.3. Valitaan kaksi poytakirjan tarkistajaa.
. Todetaaan kokouksen paitosvaltaisuus.
. Hyviksytaan kokouksen menettelytavat.
. Hyviksytaan kokouksen tyojirjestys.
. Esitetdan vuoden 1995 toimintakeriomus.
. Esitetadan vuoden 1995 tilinpaatds ja paiatetadn sen vahvistamisesta.
. Pddletadn vastuuvapauden mydntdmisestd yhdistyksen hallitukselle.
- Kasiteltaan muut esille tuleval asiat.
0. Paitetaan kokous.
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