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Tenderi on Turun Kiskoliikennekerhon
jasenlehti, jossa julkaistaan rauta-
tie- ja raitiotieaiheisia sekid pie-
noisrautatieharrastuksesta kertovia
kirjoituksia.

Lehdessd julkaistaan my®ds alan yri-
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TURUN KISKOLIIKENNEKERHO

Turun Kiskoliikennekerhon tavoittee-
na on edistdd rautatie- ja raitio-
tiehistoriallista sekd pienoisrauta-
tieharrastusta julkaisemalla kirjoi-
tuksia ja levittdmidlld muutenkin in-
formaatioa ko. asioista. Kerho ko-
koontuu kerhoiltaansa joka toinen
maanantai klo 17-19 VR:n kerhohuo-
neella Kdydenpunojankatu 12.

Kerhon hallitus:
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Sihteeri: Juhani Kostet
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Jasenet: Esko Maasalo

Timo Tammelin

Kerhon osoite: Tuureporinkatu 12 B 20
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KUSKIN PUKILTA

"Kehitys kehittyy" sanotaan. Tama
pitdnee paikkansa useimmilla eldmédn
aloilla. Totuus on kuitenkin, etta
yhdelld alalla edistys tapahtuu hel-
pommin ja nopeammin kuin toisella.
Hitaimmin ja vaikeimmin poistetta-
viin kehityksen jarruihin kuuluvat
mm. asenteet ja mielipiteet, varsin-
kin ns. yleinen mielipide. Eihé&n ole
kauankaan siita, kun tavanomaiset ra-
jat ylittaviai kiinnostusta rautatei-
hin saatettiin aivan yleisesti pitda
ldhes jonkinasteisena hdiriintynei-
syytenid ja pienoisrautatieharrastus-
ta vain lapsellisena leluilla leik-
kimisend. Juuri t#dllaisiin enna. ko-
luuloihin ovat rautatieharrastajat
(ja rautatie- ja kiskoliikennehar-
rastus ilmidnd sindnsd) useasti tor-
médnneet ja moni on jopa joutunut uu-
delleen arvioimaan suhteensa mielen-
kiintonsa kohteeseen. Liian usein on
ristiriita ratkaistu vaihtamalla har-
rastus kokonaan toiseen, yleisesti
arvostetumpaan tai painamalla se en-

tistd syvempéddn pinnan alle, pois
julkisuudesta.

Viime vuosina on, esim. ympdristo-
kysymysten mydtd alettu entistd enem-
min kiinnostua kiskoliikennemuodosta
ja sen mahdollisuuksista. Samalla on
alkanut ndkyd ilahduttavia merkkeji
kiskoliikenneharrastuksen elpymises-—
td ja sen yleisen arvostuksen vahit-
tdisestd kohoamisesta, mistd ovat
osoituksena alan harrastajien yhdis-
tykset, uudet lehdet ja yleisttapah-
tumat.

Uudessa suotuisammassa ilmapiirissa
tapahtui myés Turun Kiskoliikenneker-
hon perustaminen. Kuluneen vajaan
kahden vuoden aikana jdsenmddrd on
kasvanut ldhes kaksinkertaiseksi (20).
Toiminta on keskittynyt kahdesti kuus-
sa tapahtuneisiin kokoontumisiin sekd
tutustumisretkiin ldhimaisemiin. Na-
kyvimp#ddn toimintaan kuuluu TENDERI,
joka ilmestyy suunnitelman mukaises-
ti. Mutta toimitilakysymys on edel-
leen ratkaisematta.



Turun rautatieasema valmistui jo v, 1876, jolloin se oli valmis ottamaan vastaan seka mat-
kustaja- ettd tavaraliikenteen, Kuva: Turun maakuntamuseo,

KUN RAUTATIE TULI TURKUUN

Suomi sai ensimmidisen rautatiensid v.
1862, jolloin valmistui 108 km pit-
kd rataosuus Helsingistd Hdmeenlin-
naan. Jo ennen sitd Rautatiekomitea
0oli suunnitellut rautatieyhteyden ra-
kentamista mainitulta rataocsuudelta
myds Tampereelle ja Turkuun. Turun
rata olikin ollut jo pitkddn keskus-
telun aiheena monisga vaikuttajapii-
reissi. Suuret ndlkdvuodet siirsivit
kuitenkin rakennustdiden aloittamis-
ta, Ndytti siltd, ettd Turku saisi
odottaa rautatieyhteyttddn vield mon-
ta vuotta, mutta rautatiehanketta
alettiinkin puuhaamaan yksityisyrit-
tajien toimesta.

Turussa puuhattiin rautatieyhtioa,
jonka toimiluvan anojiksi valittiin
turkulaiset teollisuusmiehet Julin,
Hockert ja Lindblom. Turun kaupunki
lupasi avustaa perustettavaa yhtida
100000 markalla. Ennen kuin senaatti
enndtti kdsitelld turkulaisten ano-
musta, sille o0li saapunut kaksi muu-
takin rakennuslupa-anomusta. Turku-
laisten kovimmaksi kilpailijaksi nou-
i viipurilainen kauppahuone Hackman

& Co yhdessid pietarilaisen W.T.Grom-
men kanssa. Turkulaiset tekivdt ano-
muksensa uudestaan, mutta luopuivat
kuitenkin pian kokonaan kilpailusta.
Mutta keisari Aleksanteri II ei hy-
vdksynyt muitakaan anomuksia, vaan
palautti asian senaatille uudelleen
valmisteltavaksi.

Turussa alettiin valmistella rata-
hanketta uudelleen ja sitd varten pe-
rustettiin kahdeksan henkinen komi-
tea. Se laati nopeasti suunnitelman-
sa ja kaupunki merkitsi perustetta-
vasta yhtitstd osakkeita miljoonalla
markalla. Tdstid alettiin myohemmin
kidyttidd nimitystd "Turun miljoona".
Turku jatti senaatille rautaieano-
muksensa 17.1.1871. Turkulaisyhtitn
lisdksi rakennusurakkatarjouksen jit-
ti helsinkildinen kunnallisneuvos,
rakennushallituksen kamreeri Robert
Ullner, jolle rakennuslupa mydnnet-
tiin 7.6.1871. Rakennustdiden aloit-
minen viivadstyi ja vield kesdlli
1872 tehtiin vain joitakin pengerrys-
toita. Ullnerilta lupa siirtyi pian
pietarilaiselle ruhtinas Uhtomskille,
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Rakennuspiirustus Turun rataosuudelle rakennettavia rautatieasemia varten. Kuva:; Rautatiehal-

lituksen arkisto.

joka Jjoutuil myds luopumaan hankkees-
ta rahoitusvaikeuksien vuoksi. Hel-
mikuun 20. paivand 1874 keisari an-
toi asetuksen Helsinki - Tampere -
Hameenlinna -rataosuuden rakentami-
sesta valtion kustannuksella.
Linjojen kartoittaminen alkoi he-
ti kesdlld 1874. Maiden pakkolunas-
tuskaan ei tuottanut juuri vaikeuk-
sia, silld niin yksityiset maanomis-
tajat kuin yhteisttkin suhtautuivat
erittdin mydtdmielisesti rautatien
rakentamiseen. Tydt alkoivat tdysi-
painoisesti jo kes#dlld 1874, vaikka
radan yksityiskohtaisesta suuntauk-
sestakaan ei ollut vield pddtetty.
Se tuli mdidrddmdidn mm. risteysaseman
sijainnin. Aluksi risteysasemaksi
suunniteltiin Viialaan, jota muuta-
mat turkulaiset ja tamperelaiset
teollisuusmiehet pitividt niin varma-
na, ettd perustivat sinnen Viialan
Hytysahan. Risteysasema pdidtettiin
kuitenkin sijoittaa Toijalaan. Hid-
meenlinnan ja Tampereen vdlilli ra-
dan rakennustydt aloitettiin elo-
kuussa 1874. Kokonaisuudessaan ra-
tatytmaa oli jaettu viiteen piiriin:
I Hiémeenlinna - Toijala, II Toijala-
Tampere, I1I Turku - Kyrd, IV Kyro-
Matku ja V Matku - Toijala. Toihin
tarvittava puutavara hankittiin jo-
ko tie- ja vesilaitosten ylihalli-
tuksen puutavaravarastoista tai yk-
sityisiltid puutavaran omistajilta

linjan varrelta. Kiskot hankittiin
kolmen englantilaisen toiminimen via-
litykselld ja kiskonaulat ja -pultit
toimitti belgialainen toiminimi.

Ratatéihin osallistui sekid suoma-
laisia ettd vendldisid, keskimddrin
3350 miestd. Enimmill&d&n tydviked
0li kesdkuussa 1875, jolloin lukumii-
rd ldhenteli 6000:ta. Rataosuuden pi-
tuudeksi tuli 211 km ja hanke tuli
maksamaan noin 21 mil joonaa markkaa.
Rakennettavat rautatieasemat luoki-
teltiin eri ryhmiin seuraavasti: II-
luokaan kuuluivat Turku, Tampere ja
Toijala, III-luokkaan Loimaa ja Pa-
rola sekd IV-luokkaan Lieto, Aura,
Kyrt, Humppila, Matku, Urjala, Viia-
la, Lempadld ja Kuurila.

Kesdlla 1875 vallinneen tavattoman
kuivuuden vuoksi laivaliikenne Tampe-
reen ja Himeenlinnan v#d1i11& lakkasi
aikaisemmin kuin tavallisesti, mistid
seurasi mm. se, ettd suurien tampe-
relaisten tehtaiden raaka-aineet jai-
vat Hadmeenlinnaan. Sen vuoksi esitet-
tiin yleisesti toivomus, ettd HAmeen-
linnan ja Tampereen vdlinen uusi ra-
taosuus avattaisiin tavaraliikenteel-
le ajateltua aikaisemmin. Koska tyot
olivat edenneet vuoden 1875 lopussa
jo niin pitkdlle, ettd liikennettd
voitiin vaaratta hoitaa, avattiin
mainittu rataosuus vdliaikaiselle
liikenteelle tammikuun 13. pdivdnd
1876. Kokonaisuudessaan rautatie val-
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mistui kevidlla 1876 ja sen juhlal-
lisia avajaisia vietettiin 22. ja
23, pidividni kesdkuuta 1876.

Turkuun puuhattiin suuria juhlal-
lisuuksia avajaispédivaksi: kadut
oli koristeltu, sotilassoittokunta
tilattu Hdmeenlinnasta soittamaan
kansalle ja valmisteltu juhlapdival-
linen 150 korkea-arvoiselle kutsu-
vieraalle. Mutta turkulaisten suu-
reksi pettymykseksi pddjuhla jdrjes-
tettiinkin Toijalassa 22. pdivand Veturi n:o 59 Turun vanhan rautatieaseman
kesdkuuta. Tilaisuuteen oli jo Kul- = edessa joskus vuosisadan vaihteen tienoilla
su arvovieraita ja kenraalikuverndd- gyva: Turun maakuntamuseo,
ri. Kreivi Adelberg julisti rauta-
tien avatuksi yleiselle liikenteel- 60 ruokakuntaa, joista vain 1/3 mah-
le. Aivan kuin kohtalon oikusta pdi- tui asumaan valtion huoneistoihin.
vdd juhlisti kuitenkin Turussa itse  Rautateiden tarkastulautakunta ehdot-
perintéruhtinas Aleksanteri ja tdmdn tikin rakennettavaksi uusia asuntoja,

puoliso Dagmar, jotka saaristoon mutta ehdotus hyl#dttiin, koska rau-
ankkuroituneelta huvipurreltaan te- tatien ldheisyydessid oli tarjolla
kivdt retken hdyryveneelld kaupun- halpoja vuokra-asuntoja. Turun sata-
kiin. He olivat aikoneet liikkua massa olot olivat kuitenkin puutteel-
tuntemattomana, mutta lopulta heiddt Jlisemmat, silld siellid oli vain kah-
tunnistettiin ja kansa kerddntyi den perheen vahtitupa.

rannalle hurraamaan keisarillisille Helsinki - Toijala - Turku -rata-
vieraille. Seuraavana iltana kau- osuudella liikennti pdivittdin mo-
punkilaisia kerddntyi oma-aloittei- lempiin suuntiin postijuna, jonka
sesti "Yleisen kdytdvan" -ravinto- matka-aika oli yhdeksdn tuntia. Ju-
laan Ruissaloon, jonne juhlapdivdl-  nat kohtasivat Humppilassa, jonka ni-
lisid varten varatut herkut oli vie- i vield tuolloin oli Koivisto. Mat-
ty. Sielld Porvoon piispa Schauman kustajajunia liikenndi aluksi vain

lausui turkulaisille niin mieluisia yksi paivissd, sekin vain Toijalan

sanoja, ettid hidntd kannettiin puheen ja Tampereen vAlillid, tavarajuna Tu-

jdlkeen kultatuolissa ympari salia. run ja Riihimiden vi1illd sekid seka-
Turun asemarakennus otettiin kdyt- jupa Turun ja Tampereen viAlilla. Vii-

to6n radan vihkidisten yhteydessd. meksi mainittu lakkautettiin v. 1877,
Rakennus oli valkoiseksi rapattu jolloin Turun ja Toijalan vdlilla
tiilitalo, jonks lisdksi asema-alu- liikenndiseen tavarajunaan liitet-
eella oli tiilinen dljymakasiini, tiin yksi III 1k:n matkustajavaunu.
9-pilttuinen veturitalli, paja ja Kesidisin Humppilan asemalta lihti

konttorirakennus sekd osittain puus- hidas aamujuna Turkuun, josta se pa-
ta ja tiilestd rakennettu korjauspa- 1asi illalla takaisin. V.1886 Poh-

ja, puisia vajoja ja neljd asuinra-  janmaan radan valmistuttua lisdttiin
kennusta, Jjoissa oli yhteensd 22 Turun ja Toijalan vdlille kolmas ju-
huoneistoa. Useimmat asunnot olivat napari. TAmin vuosisadan alkupuolel-
huoneen ja keittion suuruisia, mut- la kyseiselld rataosuudella liiken-
ta muutamat vain yksihuoneisia. Ase- noi ympari vuoden neljd junaparia.
mapddllikslle oli varattu neljd huo- Rautatieliikenne tuli vaikuttamaan
netta ja keittidn kdasittdvd asunto. my6s Turun sis#diseen liikenteeseen.

Rautatieldisid oli Turussa aluksi Jo ratatdiden alkuvaiheessa suunni-
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teltiin pika-ajuriliikenteelle uusi Pian rautatieyhteyden avaamisen todet-

ohjesddntd, jonka mukaan osan aju- tiin kuitenkin vaikuttaneen olematto-
reista oli saavuttava asemalle hy- man vdhdn Turun elinkeinoeld@mddn. Mys-
vissd ajoin ennen matkustaja-junan hemmin tosin saatiin huomata rauta-
saapumista tai lahtemisti. teilld olleen huomattavan suuren mer-
Rautatieyhteyden saamiseen ldnsi- kityksen ulkomaan kaupan kehitykseen,
rannikolta sisdmaahan liittyi suu- silld esim. tamperelaiset yritykset
ria odotuksia. Etenkin matkailun alkoivat kidyttdd Turun satamaa. Ja
osalta rautateilld uskottiin olevan ajan mittaan alkoi myds matkailu el-
suuren merkityksen. Tdmidn vuoksi pyd rautateiden ansiosta.
kaupunkiin rakennettiin Phoenix-ho-
ja Rautatiehotelli vuosina 1876- Teksti on laadittu Rautatiemuseon ja
1878. Turun maakuntamuseon yvhteiseen nidyt-

telyyn ja julkaistu ndiden luvalla.

HURUKYYTIA

Heti alkuun pahimpien virheiden oi-
kaisut edelliseen kirjoitukseeni
Tenderin ensimmidisessid numerossa.
Paivanmdidrdat olivat 4. ja 5. elo-
kuuta 1983. P!0l:ssi oli perimmidi-
send Dm9/8 5106+5002.
Aikataulukauden vaihdos on ldhes-
tymidssd ja Hurujen kdyttdoén on kai
tulossa joitakin muutoksia. Veturin
kdyttdd vdhennetddn varsinkin hen-
kiléjunissa, Jjoihin se oli alun pe-
rin suunniteltu. Sen viime aikaiset
kdytttalueet muistuttavat osaksi
Pekkojen ja Ristojen viimeisid vuo-
sia. Onhan Huru ollut Risteen sora-
kuopalla sorajunassa, missd luis-
kahti kiskoiltakin, "mankeliveturi-
na" Tahkoluodossa, henkildjunissa
Turun ja Tampereen seuduilla sekd . pe ! -
padivystdjand Turun ympéaristédssi. Dr12 n:o 2221 vetamassd pikajunaa P104 Tur-

Huru 2234 kivi esim. 27.2.1984 kuun 9,9,1981 Urusvuoren ylikdytavan kohdal-
aamupdivdllid viemdssid Hkb-vaunulli- la. Kuva: Esko Maasalo.

sen aurosja Auraan ja palasi takai-
sin tietysti pelkidn Fh-vaunun kans- P106. Usein P104:s884 on ollut vain

sa. Seuraavissa pikajunissa Turku- yksi Dv12. Lahes koskemattomana muil-
Tampere -vdlilld Drl2 on ollut ar- ta vetureilta kuin Hurulta on s&ily-
kisin l&hes ainoana vetovoimana nyt P103. Vain muutamia kertoja on
viime kuukausiin asti: P101/106, uusi manttelinperiji pdidssyt vuorol-
P103/104, P109/110 ja ma-to P107. le. Ainakin lauwantaina 11.2. oli ve-
Vuodenvaihteen jdlkeen Huru on kor- turina 2311 (su 12.2. myds P1l04:ssid)
vattu yhid useammin kahdella Dv12: ja perjantaina 13.4. junissa P103/

1l1a junissa P101, P107, P109, P104, 104 o0li veturina Drl3 2335.
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Joskus suotuisissa olosuhteissa il-
ta mybhidisellsd kuuluu 5-6 minuuttia
ennen Lietoon saapumistaan tuuletti-
men ja raskaasti kuormitetun MANin
hurutus. Sielld Drl2 kiskoo pitkaia
tavarajunaletkaa Maarian mdked ylos.
Tasaisempaan maastoon pddstyddn en-
nen Lietoa tuuletin yleensid hiljenee
ja aseman suoralle kdédntyessdidn vi-
14dhtdd tasakylkisen kolmion muodosta-
ma valoryhmd& ndkyviin. Ylin, mahtavan
kirkas valonheitin on suunnattu noin
100 m:n p&d3dhdn rataan ja satoja met-
rejd rataa valaiseva valokeila pyyh-
kdisee kaarteissa pitkin maalaismai-
semaa saaden puhelintolppien varjot
tanssimaan 6iselld hangella. Laipat

vield kirskahtavat Hdmeen hitaan ve-
tdessd sataa akselia minuutin kilo-

It L g I ' L

Junassa on

Dr12 n:o 2225:n vetamd pikajuna n:o 104 saapumassa Turkuun ns.

metrivauvhdilla varmasti kohti seu-
raavaa pitk&aa nousua Aurassa.

Hurujen osuus tavarajunissa, jot-
ka kulkevat normaalin tybdajan ulko-
puolella, on ollut suuri. Seuraavas-
sa pienessd katsauksessa esitédn omi-
en havaintojeni pohjalta joitakin
seikkoja, jotka ovat vain suuntaa
antavia ndistid junista. Ajanjakson
aikana on havaintojeni mukaan kady-
tossid olevista 34 Hurusta vain 2222
ja 2235 olleet pois Turun suunnalta.

Hyvin ovat vetojuhdat kiertédneet.
Edellisen kerran liikennetaulukon
jatkoksi julkaisen hieman epidtdydel-
lisen luettelon II pddsidispdivian
23.4., liikenteest4i.

il

&

Hellaksen vaihteen kohdalla.

kaksi vanhaa Ei-tyypin puuvaunua ja viisi uutta terasrunkoista matkustajavaunua.

Kuva on otettu heindkuun 18. paivana 1981 noin klo 18,20, Kuva; Esko Maasalo.
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TAVARAJUNAT AJANJAKSOLTA 1.1.-20.4.1984

Juna Lihtdaika Tuloaika Dri12 Dv1l2 Drl13 Dv15/16 Keskim. akseliluku

T3515 16.50 - 11 58 - - 58

T3524 - 17.35 4o - 1 = 92

T3512 - 18.07 28 1 - - 86

T3501 19.32 - 40 12 - 3 64

T3514 - 20.22 17 1 1 1 104

T3517 20,10 - 7 1 = 3 67

T3I0473 21.136 - 67 - - 1 al

T3015 23.05 - 26 - 1€ - 102

T3509 10.20 la-su - 4 - - - 87

T3511 12.40 - ¢] - - - 93

Juna Suunta Tuloaika Léhtoaika Veturit Akselit Vaunut Kuorma

Lietoon Liedosta

T1032 Turku 4."6 - Drl2 - - -

P101 Aura 8.15 - 2737, 12x4 - -
2630

P110 Turku 9.20 - 2233 10x4 Ei+Ef1i -

P103 Aura 10.02 - 2219 10x4 Ei22320 -

P108 Turku 11,43 - 5121-22 12 Dm9 -

H541 Aura 12.14 - 2712, 2x4 - -
2233

P1O2 Turku 13.53 - 2723 Yxh - -

T3508 Turku 14.33 - 2xDvl2 20 Oc,0b, Tyhji
2xDv1s Hkb

H542 Turku 15.19 - 2718 2x 4 - -

P105 Aura 15.49 - 3113-14 24 2xDm9 -
>121-22

T???2?  Turku 16.09 - 2233 72 Oc ,0b,Rmm Teris

H5H 3 Aura 16.48 16.49 2723 IxY 22794 ,22388,22319

P10O4 Turku 18.10 - 2228 10x4 mm. 3xEi -

P107 Aura 19,31 B 2756, Uxd - -
2727

P106 Turku 0,43 - 2751, 12x4 - -
2553

P109 Aura 21.28 - 2228, 10x4 - -
2233

P114 Turku 22.38 - Dm8 12 - -

T3015 Aura 23.15 - Dv1l2 - mm.Son -

Esko Maasalo




VR:113d keksittiin kasite "Suomi - kuudenkymmenen tuhannen jarven maa" vahingossa. Kansain-
valistd mainontaa varten tehtiin kolmekymmentaluvulla juliste "Suomi - Finland. The land
of 40.000 lakes". Jostakin ilmoitettiin kuitenkin, ettd jarvia on ainakin parikymmneta tu-
hatta enemmadn, Tehtiin uusi juliste, jossa oli uusittu teksti:"The land of 60.000 lakes.
Kuvassa tutkivat VR:n Turun liikennealueen paallikko Matti Kangasvuori ja tiedotussihteeri
Matti Parssinen alkuperdistd virheellistad julistetta, Kuva: Arto Takala.

JULISTE - ELT HETJASTUKSIA AJASSA

Valtionrautateiden mainonnassa on ju-
listeiden kdyt6lla jo pitkdt perin-
teet. Ensimmdiset julisteet tehtiin
jo 1930-1luvulla.

Silloin karamellimaisemat saavutti-
vat suuren suosion. Ja vield nyt -
keskelld kiireistd ja teknillistyviai,
kovaa, tunteetonta aikaa - ovat mai-
semajulisteet edelleenkin kaikkein
kysytyimpid., Julisteissa on kaunista
nostalgiaa. Ne ovat oman aikansa hei-
jastuksia. Ne kerfovat muuttuvasta
maailmasta ja samalla omasta muutok-
sestamme. Se on huuto tai kuiskaus.
Se suostuttelee, kehottaa, informoi,
saa sinut hyvdalle mielelle. Se on
tulvillaan haikeutta. Tai se on kevyt
fiymyily, iloinen naurunpyrahdys. Se

on pelkistetyn yksinkertainen tai
ronsyilevdn rikas. Se tulee sinua
vastaan kaikkialla. Se on pienen
pieni paperipala tai koko seindn
tdayttavia. Se on juliste.
Valtionrautateiden mainonnalla on
melkoiset perinteet. Vuonna 1934
mAdridttiin yksi virkamiehistid hoita-
maan mainontaan liittyvid asioita Jja
siitd sitten kaikki alkoi. Kun 1930-
luvulla etsittiin mainonnan toteut-
tamistapoja ja muotoja, otettiin ju-
liste kdAyttoon heti alusta alkaen.
Aluksi julisteet olivat yleisjulis-
teita, eividt puhtaasti rautatieai-
heisia. Ne tehtiin yhdess&d silloisen
Suomen Matkailijayhdistyksen kanssa.
Kolmekymmentdluvun loppupuoli oli
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muutenkin maassamme taloudellisen
nousun ja hyvinvoinnin aikaa. Se
heijastui maan liike-eldmddn, rauta-

teille ja sen mainostoimintaan, joka
0li hyvidsséd kasvuvauhdissa.
Pula-aika ja karamellimaisema

Sitten tuli sota, pula kaikesta. So-

dan aikana olosuhteet muuttuivat
taydellisesti, rautateiden pddtehtd-
vd3d oli aivan toisaalla kuin kierto-
matkojen jarjestdmisessi.

Junia oli vahan kulussa, nekin va-
hiiset olivat enimmiAkseen sotilasju-
nia, tungokseen saakka tdynnd. Mai-
nonta jidi taka-alalle, siihen ei va-
roja liiennyt, Jja mainosjulisteita
tehtiin hyvin vadhan.

Sota-ajan muistoista on tallella
koskettava juliste "Vetoamme apuun-
ne". Se oli melkein kokonaan tidynnid
tekstid ja kuvasi tungokseen saakka
tdynnia olevaa kolmanne luokan pdi-
vavaunua.

Erddn julisteen tarina on hyvin
traaginen. Juliste ei ehtinyt origi-
naalia pidemmdlle painocon, kun sen
tekijd putosi koneella alas ilmapom-
mituksessa.

Vasta vuoden 1946 jAlkeen mainos-
toiminta alkoi elpyd ja sen mydtd
julisteidenkin tekeminen. Junat
olivat erittdin tirkeitd kulkuneuvo-
ja, kun autoistuminen ei ollut vie-
14 paidssyt kunnolla vauhtiin. Ja
tallahdn oli selvd syy-yhteys rauta-
tiemainonnan kasvuun.

Suurin osa julisteista markkinoi
henkil®liikennettd, kesdmatkailua ja
talvimatkailua. Tavaraliikenteestd
0li hyvin vdhdn julisteita, kun kil-
pailu autoliikenteen kanssa oli vie-
14 olematonta.

Julisteiden pohjana oli yleensi
valokuva. Jotkut taiteilijat kokeili-
vat myts piirroksia, mutta ne eivit
oikein vedonneet kansan makuun. Kaik-
kein suosituimpia clivat maisemat -
ja mitd kauniimpi ja karamellisempi
sen parempi. Joitakin julisteita ky-

- seltiin vield vuosia niiden painatta-

misen jilkeen.

Kansainvidlistd yhteistoimintaa

Viisikymmentd luvulla mainonnan ja
samalla julisteidenkin merkitys kas-
voli edelleen. Silloin tuotiin julis-
teet asemille matkustajien nahtavik-
si. Sielld ne olivat asemien seinil-
14, omissa kehyksissdidn, kaiken kan-
san katseltavina. Sddnntllisin vdli-
ajoin ne vaihdettiin uusiksi ja
ajankohtaisiksi.

VR:113 oli myts kansainvdlistd yh-
teistoimintaa. Parhaimmillaan silla
0li vaihtosopimus 13 eri Euroopan
maan kanssa. VR ldhetti julisteitaan
Eurocopan asemille ja sai vaihtomais-
ta julisteita seinilleen.

TAtd yhteistyotd piristi Kansain-
vidlisen rautatieliiton UIC:n perus-
tama Rautateiden tiedotus- ja mai-
noskeskus. Euroopan rautateiden
mainospddllikét kokoontuivat vuosit-
tain yhteen vaihtamaan ajatuksia.
1950-1uvun lopussa alkanut voimakas
autoistuminen toi uusia haasteita
rautatiemainonnalle. Julisteilla oli
silloin hyvin tidrked osuus ja pyrit-
tiin kayttdmddn maan parhaita julis-
tetaiteilijoita. Tosin rautatielii-
kenteen yleisen kehityksen takia
jouduttiin hiljaisia pikkuasemia
sulkemaan ja Jjulisteetkin menettivit
paikkojaan.

Miten juliste syntyy?

Miten juliste sitten syntyy? Mitad
kaikkea onkaan valmiin julisteen
takana?

Ensin syntyy impulssi, Jotakin
tiettyd tuotetta on ldhdettidvd myy-
madn, oli se sitten uusi matkalippu
tai wusi tavaravaunu. Tamdn perus-
idean pohjalta rakennetaan kampan-
ja, Jjonka avulla haetaan vastausta
nelj&aan kysymykseen: mit#d myydaan -
kenelle - miten - milloin?

Ndin etsit#dn kohderyhmd, soveli-
aimmat mainosvialineet, joita voivat
olla esim. ilmoittelu, esite, TV
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tai juliste tai kaikki yhdessa.

Kun aihe ja kohderyhm& ovat selvil-
14, kytketddn mainostoimisto tythdn
mukaan. Mainostoimiston tehtdvand on
aiheen visualisoiminen. Tutkijat m&d-
rittelevdt eri osatekijdt: lehtiluet-
telon, kdytetddnkd julistetta ulko-
mainonnassa, rautatieasemilla jne.
Kampanjan eri osatekijidt kootaan yh-
teen ja sitten pyritddn takaamaan
mahdollisimman hyv& sanoman perille
meno eli penetraatio, mahdollisimman
taloudellisesti.

Heritteen antaja

Tadnddn juliste on merkittdvd rauta-
tien tiedotuskanava ja keino luoda
yrityskuvaa. Sitd kaytetddn edel-
leenkin hyvidksi, vaikka sen kulta-ai-
ka on takanapdin. Heridtteen antajana
julisteella on merkitystd muun ohes-
sa, mutta nyt informaatio kohdistuu
vksityiskohtaisempaan tiedonvdlityk-
seen. Juliste ei ole endd mikdin
jatkokertomus. Sen on oltava mahdol-
lisimman pelkistetty, sanoman on
mentédvd perille yhdelld silmayksel-
1a,

Julisteessa pitdd olla 1iiketti,
menoa, elamdd. Ja kuitenkin vielid
tdndin kaikkein suosituimpia ovat
meididn kauniit maisemamme.

Nykyadn tehddidn henkildliikennettd
varten kaksi julistetta vuosittain
ja tavaraliikennettd varten 2-3 ju-
listetta joko sisdiseen kdyttododn
tai asiakaskunnalle. Painosmddrat
vaihtelevat muutamasta sadasta muu-
tamaan tuhanteen ja ne mddrdytyvat
jakelutavan mukaan.

Suomalainen julistetaide on huomat-
tavan korkeaa kansainvdlistid tasoa.
VR pyrkii kayttadmdin parhaita mah-
dollisia julistetaiteilijoita.

Veli-Matti PdArssinen
Tiedotussihteeri
Valtion

RAUTATEIDEN VIRKAPUVUT I

Aleksanteri II:n hallituskaudella an--

nettiin poikkeuksellisen paljon uusia
virkapukuohjeita. Rautateiden raken-
taminen oli t#drked tapaus, ensimmiai-
nen rataosa vihittiin kdyttédn v.1862
ja uusi virkapuku tuli ajankohtaisek-
si. Suunniteltaessa virkapukua rauta-
teiden virkamiehille otettiin osit-
tain mallia muista maista. Mm. lakin
mallista kdytiin pitkd keskustelu.
Ensimmdinen lakkimalli oli keipin ja
kiiverin vadlimuoto, jonka esikuvana
0li todenndkdisesti itdvaltalainen
tai saksalainen lakkimalli. Muilta
osiltaan pukujen kuosi noudatteli jo
kdytossd olleita malleja Vendjdlla ja
suuriruhtinaskunnassa.

Pukujen perusvidriksi mddrdttiin
tummanvihred vdri, kauluksen ja hi-
hansuiden reunarihmojen vadriksi vaa-
leansininen. Hopeakirjonnan pohjavia-
ri kauluksessa oli tummansininen, ja
kuviona laakerinlehti ja marjat. Na-
pit olivat hopeanviriset ja kaksois-
kotkan kuvalla varustetut. Ensimmdi-
set pukuohjesdannodt koskivat sangen
pientd virkamieskuntaa, olihan en-
simmidinen rataosuus vain Helsingin
ja Hédmeenlinnan valilli,

Ensimmidinen laajempi rautateiti
koskeva pukuohjesdédntd annettiin hel-
mikuussa 1871. Siihen mennessi rata-
verkosto oli laajentunut ja virka-
mieskunta kasvanut huomattavasti.
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Puku-uudistus liittyi samoihin aikoi-
hin vireilld olleisiin muiden viras-
tojen ja laitosten puku-uudistuksiin.
Helmikuun 4. pdivianid 1871 hyvidksytty
asetus (no 444/28.2.1871) oli ensim-
mdinen, jossa tarkasti mddriteltiin
eri virkamiesten ja tydntekijtiden
virkapuvut ja niiden kokoonpano. Kor-
keimpien virkamiesten osalta nouda-
tettiin v. 1855 annettuja pukumidi-
rdyksid. Arkipuku tai nk. palveluspu-
ku erosi sen sijaan silminn@htéavédsti
sen ajan virkapuvuista siind, etta
takki oli varustettu alaskdédnnetylla
pehmedlld kauluksella ja ettd paitaan
mataline kauluksineen kuului solmio.
Mielenkiintoinen yksityiskohta uu-
dessa virkapuvussa olivat napit. Kai-
killa virkamiehilld oli nappi, jossa
olivat kirjaimet (SJiF (Statens jdrn-
vdgar i Finland = Valtion Rautatiet

Suomessa) paitsi tydpajan ja junatal-
lien esimiehill&d, joilla oli junan
kuva.

Vuoden 1871 asetuksessa ei vahvis-
tettu asemamestareille omaa virkapu-
kua, mutta se vahvistettiin seuraava-
na vuonna (no 18/1917/22.11.1882).
Puvun tuli olla samanlainen kuin IV
luokan asemapddllikoilléd. Vuonna 1873
pukuohjesddntdd tdydennettiin tarken-
nuksilla, jotka koskivat pukujen yk-
sityiskohtia. Aleksanteri II:n ai-
kaista Suomea kohtaan suopeaa poliit-
tista ilmapiiriid kuvastaa konduktdd-
rin asusteisiin kuulunut pieni lauk-
ku, jossa oli koristeena yksinomaan
Suomen vaakuna ilman kaksoiskotkaa,
joka muualla keisarikunnassa oli ylei
nen tunnuskuva. Mddridysten tarkkuutta
kuvaa annetun asetuksen teksti:'"Junaa
johtavankonduktodrin tulee, virantoi-
mituksessa ollessaan, pilettien y.m.

sdilyttamistid varten kantaa nahkalauk-
kua, jonka kannessa on maan vaakuna ja

olkavyon etupuolella kaksi helaa,
joista toiseen kiinnitetddn vihellys-
pillin vitjat ja toinen on vihellys-
pillin kotelo. Junaa johtavan konduk-
to6rin tulee kantaa sanottua laukkua
oikean olan yli kulkevassa olkavydssi,
joka matkustaja- ja sekajunan konduk-

to6rilla on sininen ja tavarajunan
konduktéoérillid musta."

Edelld mainittu pukuohjesddnto
vuodelta 1871 on kdsitelty vain pa-
rilla esimerkilla. T&m&d johtuu sii-
td, ettd usein toisiaan seuraavat
asetukset ja middridykset ovat sisdl-
161td4n samanlaisia ja kdsittelevit
enimmikseen tarkennuksia ja tdyden-
nyksid aikaisempiin ohjeisiin. Vuon-
na 1879 annettu pukuohjesdintd rau-
tateitd varten on sisdllodltddan sa-
manlainen kuin edelld mainittukin,
mutta koska se tuli pienin muutok-
sin olemaan voimassa aina vuoteen
1917 saakka, on paikallaan esittdd
tdmd ohjesdidntd laajemmin.

Uusi pukuohjesdadntd annettiin kah-
dessa osassa, nimittdin arvoluokka-
jarjestelmddn kuuluville virkamie-
hille (no 351/6.2.1879) ja kuulumat-
tomille (no 644/11.2.1879) Edelli
mainittu kdsittelee 1dhinnd rauta-
tiehallituksen korkeimpien virka-
miesten pukuja, jdlkimmdinen taas
tavallisten tyéntekijdiden pukuja
ja niiden eroja (suluissa selvennyk-
sid sanoihin ja termeihin).

"SAaAdnnodt Suomen waltionrautateiden

Yleisid madrdyksia

Semmoisia parselia (=vaatekappalei-
ta), jotka owat yhdenmukaiset kaikil-
le wirkapuwuille ja arwoille.
Palttoo: mustasta werasta kahdella-
knappiriwillid, kuusi nappia kummassa-
kin, kaulus samasta werasta ilman
paarteita (=reunarihmoja). Wuori mus-

taa, olkamerkit samanmoiset kuin uni-
wormussa.

Housut: mustasta werasta ilman paar-
teita.

Knapit: hopeoitut, kuwan N:o 6 mukai-
set.

Uniwormun laatu

Liikenne-osasto
Wanhemmat ja nuoremmat

jurit, piljetinmyyjat ja

tit.

asemankir-
telegrafis-



Fir tjeasiemin wian rane

1.Valtionrautateiden univormun osia, virkamerk-
keja ja epoletti vuoden 1879 pukuohjesaannon
mukaan. Kuva: Rautatiemuseo,
A

l

2.Valtionrautateiden virkapuku VI ja'Vfl luokan

virkailijoille vuoden 1879 pukuohjesdannon mu-

kaan, Kuva:; Rautatiemuseo,

Sortuutti: mustasta werasta kahdella
knappiriwilld, alaslasketulla tumman-
siniselld sametti kauluksella, tehty
samankaltaisesti kuin meriwarustus-
laitosten wirkamiehille t&Atd nykyd
on mddrdtty. Knappeja, kuusi kummal-
lakin puolella, kaksi knappia kum-
massakin lakkarinkannessa ja kummas-
sakin hiankddnteessd kaksi wdhemmén
kokoista.

Olkapalmikot (olkalaatat): kapea, yk-
sinkertainen, hopeainen letti (=pu-
nos) tummansiniselld samettialustal-
la, jota vaaleansininen paarre ymp&d-
réitsee, kuwan N:o 11 mukaan.

Liiwi: mustasta werasta kahdella ri-
willd wahemmdnkokoisilla uniwormu-
napeilla ja alaslasketulla kauluksel-
la, mutta niin tehty, ettd sen myss
saa knappiin ylés asti.

Kaulahuiwi: musta, ruususolmulla.
Lakki: Kuwan N:o 1 mukaan mustasta
werasta, tummansiniselld samettireu-
nuksella ja waaleansininen paarre
reunusten yli- ja alisyrjidstid sekid
pohjan ympdri. Kokarti siwiliwirka-
miehille mddrdtyn mallin mukaan, mut-
ta ilman emaljia. Etupuolelle lakin-
reunukseen pannaan tuo rautatiewir-
kamiehid ja palweliocoita osottawa
tunnusmerkki, pyorid kahden siiwen ja
kruunun kanssa, hopeoituna, kuwan

N:0o 3 mukaan.

Muistutus I: Telegrafisteilld on ho-
peoitu telegrafimerkki lakissa, ku-
wan N:0o 5 mukaan.

Muistutus II: Jos naisia asetetaan
telegrafisteiksi tai piljetinmyyjik-
si, mddridtiaidn heille ruumiin mukai-
nen troijy (=pusero) mustasta willa-
kankaasta kahdella riwilld uniwormu-
napeilla, kuusi kummassakin riwissé,
alaslasketulla tummansiniselld sa-
mettikauluksella sekd telegrafisteil-
le 1lisdksi hopeoitu telegrafimerkki
kaulukseen, kuwan N:o 5 mukaan.

Yli- ja alikonduktodrit
Uniwormu: mustasta werasta ennen wah-
wistetun muodin (=mallin) mukaan.
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Ylikondukttdrin uniwormuun ja palt-
toon kaulukseen pannaan kaksi reikd-
reunusta kapeasta hopeakaluunasta.
Olkapalmikot: kaksinkertaisesta, ka-
peasta punoksesta; ylikonduktddrien
hopeasta ja alikonduktétrien valkoi-
sesta langasta.

Lakki: edellisen mukainen, mutta reu-
nus mustasta werasta. Kokarti edelli-
sen mukainen. Merkki hopeoitu; yli-
konduktétrien lakinreunuksen ympdri
pannaan kaksi ja alikonduktdorien yk-
si kapea hopeakaluuna.

Y1lhdd1l1ld lueteltuille liikenne- ja
rataosastojen palwelioille tulee ai-
noastaan uniwormulakki ja palttoo,
joka jalkimmdinen my&s saa olla ku-
wan N:o 7 mukaan tehty.

Pakkamestarit ja waakamestarit
Lakki: edellisen kaltainen ilman ka-
luunaa.

Asemamiehen-esimiehet ja wekselimie-
hen esimiehet, promsarit asema- ja
vekselimiehet

Lakki: edellisen kaltainen ilman ko-
kartia ja merkkid, mutta numerolla
walkoisesta metallista, asetettu lak-
kipesdn etupuolelle..

Rata-osasto
Ratamestari, wanhempi
Lakki ja palttoo: niinkuin ylikonduk-

tébrien

Ratamestari, nuorempi
Lakki ja palttoo: niinkuin alikonduk-

téorien.

Rataesimiehet, rata-, silta- ja por-
tinwahdit

Lakki: ilman kokartia ja merkkiéd,

mutta numerolla.

Muistutus. Kun nainen toimittaa por-
tinwahdin wirkaa, mAidrdtddn hdnelle
ruumiin mukainen uniwormutrdijy mus-
tasta willakankaasta, kahdella riwil-
14 uniwormunapeilla, kuusi kummassa-
kin riwissid. Numero rinnan wasemmalla

la puolella.

Kone-osasto

Alhaalla mainituille koneosastoon
kuuluwille palwelioille mddridtididn ai-
noastaan uniwormulakki.

Warikonesimiehet

Lakki: samankaltainen kuin liikenne-
osaston kirjurien, kuwan N:o 4 mukai-
sella, kullatulla merkilli.

Lokomotiwinkuljettajat, wanhemmat
Lakki: niinkuin ylikonduktddrien,
mutta hopeotulla, kuwan N:o 4 mukai-
sella merkilld.

Lokomotiwinkul jettajat, nuoremmat
Lakki: niinkuin alikonduktddrien,
edellisen kaltaisella merkilli.

Lokomotiwinldmmittadjat
Lakki: niinkuin lokomotiwinkuljetta-
jien, mutta ilman kaluunaa.

Waunumestarit
Lakki: niinkuin nuorempien lokomoti-
winkul jettajien.

Waunurewiisorit

Lakki: niinkuin lokomotiwinlammitta-
jien.

Siiwoojat, tallimiehet, pumppukoneen-

kadyttdjiat ja waununvoitelijat
Lakki: niinkuin edellisen, mutta il-
man kokartia ja merkkid.

Wahtimestarit

Uniwormu: senkaltainen kuin muissakin
virkakunnissa, mutta mustasta weras-
ta, hopeaisella alaupseerin kaluunal-
la alaslasketulla kauluksella, hian-
kdidnteilld ja lakinreunuksella,

Portieri

Uniwormu: edellisen kaltainen, jonka
lis#dksi juhlatiloissa tulee tawalli-
nen schweitzarin=olkarihma rautatie-
wadreilla, warustettu hopeakaluunalla,
ynnd kaluunoitu kolmiskulmainen hat-
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ta. "

Ylldmainittuja sddntdjid seurasi
kiertokirje, jonka sisdltd oli seu-
raavanlainen: "Tehdyn esityksen joh-
dosta on Rautatiehallitus t&andpdna
katsonut hywdksi noudatettawaksi
wahwistaa tdhan liitetyt sddnndt
waltionrautateiden wirassa olewien
rangittomien palweliain uniwormuis-
Eagve o™

Arvoluokkajdrjestelmddn kuuluvien
virkamiesten pukuohjesddntd oli si-
sdl1101td44n seuraavanlainen:

Yleiset mddrdykset kaikille virka-
puvuille ja arvoille yhteisistd
vaatekappaleista. Takki oli mustasta
verasta kahdella nappirivilld, kuusi
nappia kussakin. Kaulus samasta ve-
rasta ilman rihmoja. Vuori musta.
Olkaimet samaa kangaslaatua kuin tak-
ki. Pdallystakki oli myds mustaa ver-
kaa kahdella nappirivilld ja mustal-
la vuorilla. Housut mustaa verkaa il-
man revddrejid. Pukujen napit hopeoi-
dut.

Rautatiehallituksen, VI ja VII ar-
voluokan virkamiesten paraati- ja
pyhdpdivanpuku oli mustaa verkaa kah-
della nappirivilld, kussakin kahdek-
san nappia. Kaulus tummansinistd sa-
mettia, edestd vinosti leikattu vaa-
leansinisin rihmoin yl&- ja alareu-
naa pitkin. Hihankddnteet samanlai-
set, suoriksileikatut vaaleansinisel-
14 rihmalla. Taskujen kannet varus-
tettu samoin vaaleansinisin rihmoin.
Pitkin puvun etureunaa hinnyksiin
saakka vaaleansininen rihma. Kirjon-
ta kauluksessa ja hihankdidnteissi
hopeasta piirustuksen no 2a:n mukaan
VI arvoluokalle ja no 2b:n mukaan
VII arvoluockalle (Kuva 3).

Olkaimet olivat hopeisilla punok-
silla tummansiniselld samettilaatal-
la vaaleansinisin reunajuovin. Kulta-

tdhtien luku méddrdytyi haltijan arvo- &

luokan mukaan (kuva 4). Pdahine oli

kolmekulmainen hopeakaluunalla ja pu- -

noksella. Edelleen pukuun kuuluivat
miekka ja kédsineet.
jonka malli ja kuosi m3drdytyi vuoden
1855 pukuasetuksen mukaan. Erotuksena

R, @ H%

N0 2a

3, Valtionrautateiden virkapukuihin vuoden
1879 ohjes&dannon mukaan kuuluneita yksityis-
kohtia,

Kuva: Rautatiemuseo,

far IV HIL XIV Klassen,
Kyseessd on puku, 4, Valtionrautateiden virkapukuihin kuulunei-

ta epoletteja. Kuva: Rautatiemuseo.
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5. Varapuku eli syrtuutti edusti tavallis-
ta virkapukua vaatimattomampaa linjaa.

oli olkaimet, joita ei esiintynyt
muilla virastoilla kuin posti- ja
lenndtinlaitoksen virkamiesten vir-
kapuvuissa.

Varapuku eli syrtuutti oli vaati-
mattomampi (kuva 5), kaksirivinen
mustasta verasta ja alaskddnnetylld
kauluksella. Puku noudatteli laivas-
ton upseeripuvun kuosia. Pukuun kuu-
luivat olkaimet ja miekkd ja té&médn
lisdksi 1iivit, mustaa verkaa samoin
ja kahdella nappirivilld (kooltaan
pienemmdt) ja alaskddnnetty kaulus.
Kaulaliina oli mustaa silkkid ja
solmittu. Kdsineitd kaytettiin myds.
PAdnine mddrdytyi piirroksen no 1
mukaan ja oli mustalla veralla pddl-
lystetty, paarteen alaosa varustettu
hopeakaluunalla sinisin reunajuovin.

livirkamiesten. Etupuoleen kiinnitet-
tiin rautatievirkamiesten tunnus.
Virkamatkoilla ei kdytetty miekkaa.

9.-14. arvoluokkiin kuuluvat rauta-
tiehallituksen alaisuuteen lukeutuvat
virkamiehet kdyttivdt palvelus- tai
arkipukuna syrtuuttia, joka oli kuo-
siltaan samanlainen kuin edellid mai-
nittu rautatiehallituksen virkamie-
hen. Liivit olivat samanlaiset, mut-
ta napitettavissa ylds asti tarpeen
vaatiessa. Kaulaliina oli musta ja
asuun kuuluivat kdsineet ja olkaimet.
Olkaimien malli oli kuvan no 10 mu-
kaan: yksi tdhti 13. ja 14. arvoluok-
kaa varten, kaksi 11. ja 12. varten,
kolme 10. varten ja ilman t&hted 9.
varten. Pddhine oli samanlainen kuin
rautatiehallituksen virkamiehilld,
mutta paarre oli tummansinisestd sa-
metista. Erikseen on mainittava, et-
td virantoimituksessa olevilla asema-
pddllik6illd oli vaaleansininen pda-
hine. Korkeimmilla virkamiehilld oli
juhlapuvun yhteydessd valkoiset 1ii-
vit pikeestai.

Ohjesddnndt asettivat suuria vaati-
muksia virkamieskunnalle. Todenndkdéi-
sesti niitd ei aina noudatettu kir-
jaimellisesti, ainakaan maaseudun
pienilld asemilla. Tdstd meilld on
todisteena syyskuussa vuonna 1876
(no 13/2785/22.9.1876) asemapddlli-
ktille annettu muistutus siitad, et-
td virantoimituksessa oli virkapu-
vun kdyttd pakollista. Kiertokirjeen
sanamuoto antaa aiheen ymmidrtad, et-
td erityisesti kesdlld helteisina
pdivinid jatettiin kayttamédtti virka-
puvun takkia.

Virkapukuohjesddntdjen ohella muis-
tutettiin myts siitd, ettei leuka-
parta ollut sallittu ja ettei pai-
dankaulus saanut ndkyd virkapuvun
kauluksen yli. Viimeinen Suomen suu-
riruhtinaskuntaa koskeva virkapuku-
mAArdys annettiin vuonna 1904. Rau-
tateiden osalta se koski ldhinna
korkeimpia virkamiehid, kun taas mui-
den osalta puvut sdilyivat pienia

Kokardi oli samanlainen kuin siviili- muutoksia lukuunottamatta muuttumat-



tomina vuoteen 1917 asti.

Suomen suuriruhtinaskunnan arvoluok-

kajarjestys,

annettu Helsingissid 15.

pdividnd heinidkuuta 1897:

Alla on lueteltu ne rautatiehallituk-
sen alaisuuteen kuuluvat virkamiehet,
joilla oli virka-arvo:

5. luokka

6. luokka

8. luokka

9. luokka

10.1luokka

Rautatiehallituksen pdi-
johtaja
Rautatiehallituksen vara-
johtaja (=Adjoint hos ge-
neraldirektéren for JTadrn-
vigsstyrelsen)
Rautatiehallituksen
mistopaallikko
Rautatiehallituksen
kennepddllikkd
Rautatiehallituksen
pddllikko
Rautatiehallituksen
pdallikkd
Rautatiehallituksen
jan apulainen
Rautatiehallituksen
teeri
Rautatiehallituksen
reeri
Rautatiehallituksen yli-
tarkastaja
Rautatiehallituksen
totoimiston esimies
Rautatiehallituksen
nodrimekaanikko

1. luokan asemapddllikko
Rautatielddkari
Rautateiden asiamies/toi-
minnanjohtaja

Rautateiden ylikassanhoi-
taja

Rautateiden virstatoimis-
ton esimies

2. luokan asemapddllikkd
Ratainsindori

Rautateiden tybpajan esi-
mies

toi-
1ii-
rata-
kone-
johta-
sih-

kam-

tilas-

insi-

Vara-asemapddllikkd (=
stationsinspektoradjoint)
apulaisratainsinédri
Rautateiden apulaiskassan-
hoitaja¥

11

12,

13.

14.

luokka

luokka

luokka

luokka

* %

Rautateiden reviisori¥*¥
Rautateiden tarkastaja
Linjakassanhoitaja (=
linjekassor)

3. luokan asemapddllikkd
Rautateiden Helsingin
mekaanisen tydpajan
tybnjohtaja
Rautatiehallituksen no-
taari
Rautatiehallituksen ti-
lastotoimiston aktuaari
4. luokan asemapdallikkd
Rautatiehallituksen
kanslisti
Rautatiehallituksen Hel-
singin varastoesimies
5. luokan asemapddllikkd
Rautateiden lenndtin me-
kaanikko

Rautateiden kamarikirju-
ri (=kammarskrivare)
Rautateiden kirjanpitadja
Rautateiden varastoesi-
mies

Rautatiehallituksen 1.
apukamreeri
Rautatiehallituksen 2.
apukamreeri

Tom C.
Tutkija
Turun maakuntamuseo

Bergroth
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ASEMALAITURILTA SEURATTUA

JUNAT -lehti raamoihin, mallinrakennuksen saavu-
Suomalaiset rautatieharrastajat tuksista puhumattakaan. P&divien oh-
saivat vihdoinkin alkuvuodesta oman jJelmaan kuului myds tutustuminen
lehtensd. JUNAT -lehti toimii kaupal- Tampereen aseman ja ratapihan toi-
lisilla toimintaperiaatteilla ja sen mintaan. Seuraavat valtakunnalliset
jalona tavoitteena on olla nimenomaan pienoisrautatiepaivdt jdrjestetdidn
kaikkien kiskoliikennettd harrastavi- ensi talvena todenndkdisesti Helsin-
en ddnenkannattaja. Tdh&nhdn ei ole gissd ja jdrjestdjdn on silloin Hel-

toistaiseksi pystynyt yksikdidn Suo- singin Pienoisrautatiekerho ry.
messa ilmestynyt lehti. Lehti jul-

kaisee kirjoituksia kaikilta kisko- UUSIA MALLEJA

liikenneharrastuksen aloilta ja mu- Markkinoille ilmaantui kevdtkesdstd

kan on myds mallien rakennusohjeita. maassamme vield useimmille tuiki
Tilaushinta on 65 mk/vuosikerta. Leh- tuntematon Electrotren pienoisrauta-
den puuhamiehind ovat mm. Antero Alku tiesarja. Electrotren on alkuperidl-

ja Tapio Kerdnen, jonka kaikki var- tddn espanjalainen. Rautatie toimii
masti tuntevat ainakin nimeltd. Ten- myds Marklinin kolmikiskoperiaat-
derildiset toivottavat menestysti teella ja tuo siten oman mielenkiin-
uudelle tulokkaalle. toisen lisdnsd myts sen harrastajien
kokoelmiin. Tuotantoon kuuluu myés
VR:n VIRKAPUKUJA koko joukko varaosia, joista saat-

Rautatiemuseo on koonnut pienen ndyt- taa olla hydtya mallin rakentajille.
telyn "VR:n virkapuku kautta aikojen" Electrotrenid tuo maahan ja myy van-
kertomaan mukavalla tavalla rautatei- taalainen Deltamatic (PL 18 01661
den historiaa myds muodin kannalta. Vantaa). Kannattaa tutustua.
Ndyttely oli esillid helmikuussa myds

Turussa Humalistonkadun KOP:n toimi- TULEEKO PRINSESSA TURKUUN???
tiloissa. Ndyttelya olivat jarjestd- Jo Turun Kiskoliikennekerhoa perus-
mAssd Turun maakuntamuseo, Rautatie- tettaessa herdtettiin haave oikean

museo ja VR Turun liikennealue. hoyryveturin hankkimisesta kaupun-
kiin. Aikaisempi yrityshédn oli kaa-
PIENOISRAUTATIEPAIVAT tunut kaupungin byrokratian jayk-

Tamperelainen Pirkanmaan Rautatiehar- kyyteen. Nyt asiassa on pddsty yksi
rastajien kerho jadrjesti tammikuussa askel eteenpdin. Turun veturimiehet
jdrjestyksessdidn ensimmdiset valta- tekividt nimittdin kevAttalvella ano-
kunnalliset pienoisrautatiepdivit muksen Rautatiehallitukselle vanhan
Tampereen Sampolassa. Ohjelmassa oli turkulaisen tydjuhdan "Prinsessan"
erilaisia ndyttelyja valokuvista dio- Hvl n:o 555 saamisesta Turkuun kau-
pungin kaunistukseksi ja kaupunki-
laisten katseltavaksi. Mutta tarkci-
tus ei olisi toki musecida veturia,
vaan saada se joskus jopa liikkeel-
le palauttamaan mieliin nuo mainiot
menneet hdéyryajat. Mik&dli kuulopu-
heigiin voi luottaa, on hanke aina-
kin toistaiseksi mukavasti myotéd-
tuulessa. Toiveen toteutuminen tuo
tietysti mukanaan koko joukon tal-
koita, silld rahaahan hankkeen to-
teuttamiseen on vaikea saada.
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Hv 3 n:o 783 Kuopiossa 10,7.1980, Kuva: Rantala.

HOYRYVETURITKO ROMUKSI??
Rautatiehallitus on pddttamdssd van-
hojen htyryveturien romuttamisesta.
Asiaa on haudottu niin, ettd munat
(=veturit) ovat ehtineet jo ruostua,
osittain jopa korjauskelvottomiksi.
Jotain eolisi toki pelastettavissakin.

Viimeisin lehdistd luettu tieto on se,

ettd Rautatiemuseo olisi valitsemassa
vetureista tyyppikokoelmaa omiin suo-
jiinsa. Ndin sdidstyisi edes jotain
vanhasta héyryveturikulttuurista j&l-
kipolivlle. Miksi veturit sitten ro-
mutetaan? Rautatiehallituksen mieles-
td hoyryvoimaa ei tarvita edes krii-
sitilanteessa. Vdistidmidtdn ja histo-
riallisestikin osoitettu tosiasia on
kuitenkin se sodan sattuessa ensim-
mdisid kohteita ovat juuri energia-
varat. Ndin kdvi viime sodankin aika-
na mm. Saksassa, jossa juuri valmis-
tunut Berliinin ja Minchenin vdlinen
sdhkdistetty rataosuus tuhottiin heti
sodan alussa ja jouduttiin turvautu-
maan luotettavampaan hoyryvetoon. Jo-
ten kannattaisiko harkita vield ker-
ran ndind epidvakaina aikoina?

HURUT VAISTYY

Uusi aikataulukausi toi muutoksia myds

vetokalustoon Turun alueella. Jo koko
kevdidn ajan oli Turunkin puolessa ha-
vaittavissa tulevat muutokset. Dr 13

ndyttdytyi silloin t&d116in tddlta 1dh-~-

tevissd ja tdnne saapuvissa junissa.
Nyt muutos on tapahtunut tosiasia,

Dr 13 vetdd ldhes kaikkia matkustaja-
junia ja vain harvoin junissa ndkee

vanhoja yhdistelmii. Dm 8/9 on tie-
tysti edelleen liikenteessid. Mutta
Huruja ndkee vain harvoin, tavalli-
simmin tavarajunissa.

TURKULAISIA RAITIOVAUNUJA

Turun maakuntamuseo pelasti viime
syksynd kaatopaikkamatkalta kaupun-
gin liikennelaitosta aikoinaan pal-
velleet raitiovaunut n:ot 17, 32 ja
40. Vaunut olivat olleet useita vuo-
sia lasten leikkipaikkoina kaupun-
gin pdivdkotien pihoissa. Vieldkin
niitd on leikkimokkeind ainakin Hir-
vensalon ja Kidrsamiden pdividkotien
pihoilla ja yhde olen tavannut Nou-
siaisista paikallisen autohajotta-
mon pihalta. Kaupungin liikennelai-
tos on entistinyt kaksi raitiovau-
nua ja museon varastoissa on enti-
80intid odottamassa ainakin nelja
vaunua. Onkohan niin, ettd Turussa-
kin ajetaan vield joskus raitsikal-
la.

TURUN KISKOLIIKENNEKERHO TOIMII

PITRUSTUSARKISTO

Kerhon perustamisesta ldhtien on
pyritty kerdidmdidn erilaista rauta-
teitd ja pienoisrautateita koske-
vaa materiaalia. Yksi huomattavim-
mista kerdilyn kohteista ovat ol-
leet kalustoa koskevat piirustuk-
set (mittakaava 1:87), joiden tar-
koituksena on palvella malliraken-
tajia. Td4l1ld hetkelld kokoelmassa
on jo hiukan yli 200 erilaista pii-
rustusta suomalaisista vaunuista ja
vetureista. Kokoelmaa pyritdin tay-
dentadmiddn kaiken aikaa, joten jos



sinulla on joitakin piirustuksia,
tarkista onko ne myts kerhon arkis-
tossa ja toimita kopioitavaksi.

Voit saada piirustuksista kopioita
myts omaan kdyttoosi. Kokoelmasta on
tarkoitus laatia my6s luettelo ker-
holaisten kayttdon. Piirustuksia voit
tiedustella sihteeriltd (puh. virka-
aikana 303300/20).

KERHON JULKAISUVAIHTO

Ensimmidisen Tenderin ilmestyttyd tu-
11 monia tiedusteluja ja tarjouksia
lehtemme vaihtamisesta muiden vastaa-
vien julkaisujen kanssa. Niinpd kerho
saakin tidll3i hetkelld arkistoon, ja-
senistdn kdyttdoén Resiinan ja EPO-
tiedotteen, jossa selvitelldidn rauta-
tieliikenteen ajankohtaisia asioita.
Tenderin numerot menevdt luonnolli-
sesti ko. kustantajille.

EPo — TIEDOTE 4 31.5.1984

Rautatictapahtumien ja -kirjallisuuden tiedotuslehti

RESIINA

4 W 1983

KERHOLAISET
LA
Muutamat kerholaiset tekivat pddsi-
disviikon maanantaina tutustumismat-
kan Hyvinkdin konepajalle, jossa mat-
kalaiset otettiin auliisti vastaan ja
annettiin heille mahdollisuus tutus-
tua sekd konepajan toimintaan etta
sielld olleeseen vetokalustoon.
Hyvinkdadltd matka suuntautui Tampe-
reelle Perkitn veturitallille, joka
on tdnd pdividnd ehkid tdrkein Huru-
keskus. Pddasiallisimpdna tutustumis-
kohteena lienevidt olleet veturit, ni-
menomaan paljon puhutut Hurut, mutta
siind sivussa tutustuttiin myds mui-
hin rautatieasioihin.

HYVINKAALLA JA TAMPEREEL-

MATKA UUTEENKAUPUNKIIN

Kerhomme teki kauniina maaliskuisena
lauantaipdivdnd 10.3. retken kohta
60-vuotiaalle Uudenkaupungin radalle.
Hietamdessd, puolivdlin krouvissa,

eli vesitornin vierelld vietti rih-
jdinen luultavasti Gd-vaunu viimei-
sid hetkiddn. Kerhon hovikuljetta-
jan Pekka Rantalan (ovessakin oli
mainos "Ei ole Pekkaa parempaa") oh-
jastaessa "Porkkanaa'" varman tuntui-
sesti Uudenkaupungin pihalle, odot-
teli Huru 2224 tavarajunan edessi
valmiina lAdhtemdin Turkuun. Juna

373 ajettiin vield Kalarantaan. Siir-
ryimme kahvitauon jdlkeen junan 374
toiseen ohjaamoon eli 5111-pddhédn,
jossa taisi vdlillid olla ahdasta.
Uudenkaupunginedustalla olevan Dm9
edessd vasemmalta alkaen Kari Paana-

nen, Ilmo Kajala, Juhani Kostet, Es-
ko Maasalo, Pekka Rantala ja Matti
Soini.

KERHON TIEDOTUKSESTA
Kerhon tiedotus on ollut hiukan rem-
pallaan johtuen osittain sihteerin

siviilikiireistid. Useimmiten tie-
dottaminen on hoidettu puhelimelila
ja valitettavan mydhdidn. Toivon mu-
kaan joku kerholaisista ottaa ensi
syyskaudella tiedotuksen hoitoonsa,
jotta jokainen saisi viestinsid pe-
rile.
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KUVIA VETURIMIESTEN ALBUMEISTA osa I :

Ylikuvassa Hv 1 n:o 558 vetidmidssid ta-
varajunaa Slon asemalla joskus 1960-
luvulla. Alhaalla vasemmalla on puo-
lestaan Hv 2 n:o 780 Toijalan veturi-
tallilla palvelukseen 1ldhdidssd. Pdi-
vd on vappu, minkd kunniaksi valon-
heittdjdn juurelle on laitettu vappu-
viuhka. Alhaalla oikealla on puocles-

Hv 1-2
taan sama Hv 2 n:o 780 vetidmissi
matkustajajunaa. Kuvasta voi selvids-

ti havaita veturin varusteena olevan
taustapeilin aitoon turkulaiseen ta-
paan. Kaikki sivun kuvat on kuvattu
joskus 1960-1luvulla. Kuvaaja on ve-
turinkuljettaja O.Lumme ja kuvat 1ldy-
tyvdt Mika BRantalan kokoelmista.




Hv-ykktsid Turussa. Yldkuvassa Hv 1
n:c 550 lepovuorossa Turun varikol-
la. Alhaalla vasemmalla Hv 1 n:o 555
(prinsessa) ja veturin miehisto O.
Lumme, T.Sipild ja O.Vartiainen. Al-
haalla oikealla prinsessan lammittéa-
ja. Sivun kuvat on ottanut O.Varti-
ainen ja ne l1dytyvdt Mika Rantalan
kokoelmista.
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TURKULAISIA RAITIOVAUNUJA

Syksyl1ld 1983 tarjoutui Turun maa-
kuntamuseolle tilaisuus ottaa tal-
teen joitakin havittdvidksi tuomit-
tuja, pdivdkotien alueilla leikki-
paikkoina olleita raitiovaunuja.

Ndin saatiin - ainakin toistaiseksi-
sddstetyksi vaunu n:o 40 sekd vaunu-
jen n:o 17 ja 32 korit, jotka kulje-
tettiin museon alueelle joulukuussa
1983. Tulevan - toivottavasti - kun-
nostuksen ja entisdinnin kohteina
kiinnostavimpia ovat vaunut 17 ja 32,
81113 samasta sarjasta kuin vaunu n:o
40 on Turun kaupungin liikennelaitok-
sella tdysin kunnostettuna vaunu n:o
42,

Vaunut n:o 17 ja 32 kuuluvat kori-
malliltaan lukumdiridisesti suurimpaan
TKL:n raitiomoottorivaunusarjaan ja
edustavat siten tavallaan tyypilli-
sintd turkulaista raitiovaunua. N&i-
t4d vaunuja hankittiin Turun raitio-
teille useina erini vuosina 1933-38.
Vaunutyyppi ei tuolloin ollut kuiten-
kaan Suomessa uusi. Samanlaisia vau-
nuja oli ruotsalainen toiminimi ASEA
toimittanut Helsinkiin vuosina 1928-

1930 jo 42 kpl. Turunkin sarjan al-
kupdin kahdeksan vaunua, n:ot 16-23,
ovat ASEAn valmistamia.

Tullessaan Turkuun v. 1933 sarjan
neljid ensimmidistid vaunua, n:ot 16-
19, edustivat vanhoista vaunuista
varsin paljon poikkeavaa tyyppid.
Uutta oli modernin ulkoasun lisdksi
suurempi koko. Uutta olivat myts pai-
neilmakidyttoiset taiteovat, joiden
ansiosta vaunun sisdtila oli saatu
yvhtendiseksi verrattuna vanhojen vau-
nujen puoliavoimiin, verdjdalla sul-
jettaviin padtysiltoihin ja valisei-
ndllid erotettuun matkustamoon "ku-
peehen". Monilta tadrkeiltid ominai-
suuksiltaan uudet vaunut silti vas-
tasivat vanhoja. Niinpd ne olivat
edelleen kahteen suuntaan ajettavia
ja niissd o0li siten ovet molemmilla
puolilla ja ajolaitteet kummassakin
pddssd. Saksisankavirroitinta ei nyt
ajosuuntaa vaihdettaessa tarvinnut
kaantdd kuten vanhojen vaunujen laa-
hainvirroitin, sen sijaan vaunujen
sisdl114 o0li istuinten selkidnojat
kddnnettdavid ajosuuntaa vastaavaan
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asentoon.

Samanlaisia vaunuja hankittiin Tu-
run raitioteille 1lisdd vield 10 kap-
paletta, jotka nyt toimitti Oy Suomen
Autoteollisuus Ab vuosina 1934-1938.
Ndistd ensimmidinen, vaunu n:o 24, on
mainittu ensimmdiseksi kotimaassa val-
mistetuksi raitiomoottorivaunuksi. Ko-
ko sarja tuli k#dsittdmidin 18 vaunua,
n:ot 16-33. Tadmidn sarjan kaltainen
vaunutyyppi muodostui pitkdksi aikaa
erdinlaiseksi standardiksi Turun (ja
Helsingin) raitioteille, sill3d kaikki
mydhemmitkin, 1940- ja 1950-luvuilla
Turkuun hankitut kaksiakseliset rai-
tiomoottorivaunut noudattelivat ndi-
den vaunujen pddmittoja ja korimallil-
taankin ne olivat 1dhinnd vain yksi-
tyiskohdiltaan 1930-1luvun mallista
eroavia variantteja.

Vaunujen teknillisistd ominaisuuk-
sista mainittakoon:

Pituus puskimineen 10200 mm
Korin leveys 2000 mm
Akselivali 2200 mm
Pyorian ¢ 815 mm
Paino 12500 kg
Moottorien teho (N:o 16-19) 2x58 hv
Moottorien teho (N:o 20-23) 2x62 hv

Turun jyrkkien midkien vuoksi vaunujen
teho oli Helsingin vastaavia vaunuja
jonkin verran suurempi. Vaunut oli va-
rustettu rullalaakerein.

Pitkédn, parhaimmillaan ldhes nelja
vuosikymmentd kestineen kdyttoaikansa
kuluessa vaunut kokivat mm. rataver-
kostossa ja liikenteessd tapahtuneen
kehityksen vaatimia muutoksia. Kaikki-
en linjojen pdidtepisteet 01i1930-1u-
vulla varustettu kdintymismahdollisuu-
della. Vaunujen yksisuuntaistaminen
lienee kuitenkin alkanut vasta 1940-
luvulla. TA116in ensimmdinen muutostyod
kdsitti l1dhinnid kaksoisvarustuksen
purkamisen eli ajolaitteiden poistami-
sen vaunun toisesta pddstd ja toisen
puolen ovien sulkemisen. Ndissd muu-
tosttissd samoin mythemmissidkin tdys-
korjauksissa on havaittavissa pyrki-
mys kaluston yhdenmukaistamiseen, mis-
sd normig luovana on ollut kulloinkin

Vaunu n:o 17 viimeisia péaividan liikenteessa,
Puistokadulla 14,2,1967.Kuva: Ilmo Kajala

uusin vaunutyyppi. Mydhemmin osasta
vaunuja poistettiin toisen, nyt siis
vasemman, puolen ovet ja tilalle ra-
kennettiin yhtendinen seind ja ikku-
nat, 1950-luvulla tulleiden uusien
vaunujen esikuvan mukaisesti. Joihin-
kin puheena olevan sarjan vaunuihin
asennettiin lisdksi kiinted kuljetta-
jan istuin, ajokampi korvattiin suu-
rikokoisella ratilla ja katolle eteen
jarjestettiin valaistu numerokilpi.
Huomattakoon tdssd, ettd kaikkia
muutostoitd ei tehty kaikkiin vaunui-
hin samanaikaisesti. Niinpd vaunuis-
ta tuli varsin yksil®llisid, silla
jotkin vaunut rakennettiin ldhes tdy-
dellisesti uudelleen, jotkut taas
jdivat varsin ldhelle alkuperdista
asuaan.

Lahes kaikki vaunut kokivat vieléd
1960-1uvun kuluessa uuden tayskor-
jauksen, jonka yhteydessid nyt uusim-
simpien, neliakselisten moottorivau-
nujen mukaan vaunuihin asennettiin
heikkovirtajarjestelma 13hinnd va-
laistusta ja merkinantolaitteita var-
ten. LisdApiirteeksi vaunujen ulko-
asuun tulivat nyt suuntavilkut ja la-
turi katolle.

Museolle nyt tulleet vaunut n:o 17
ja 32 ovat verraten l3dhelld alkupe-
rdistd asua. Tosin vain vaunussa n:o
32 on yksi vasemmanpuoleinen ovi -jdl-
jelld, vaunusta n:o 17 vasen puoli
on rakennettu umpeen. Kumpikin vau-
nu on poistettu liikenteestid jo yk-
kslinjan muutoksen yhteydessd v.

1967. Koska vaunuista puuttuu mm. te-
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1i pydriueen ja moottoreineen, on
mahdollisen kunnostuksen edellytyk-
seni se, ettd osia ndihin voitaisiin
saada esim. kaupungin alueella vield
jdljelld olevista muista vaunuista.
Kaupungilla on ollut kiinnostusta
vaunujen kunnostukseen, sitd osoit-
taa jo kunnostetut wvaunut ja se, et-
td museon hallussa olevan vaunun

n:o 5 kunnostukseen on juuri osoi-
tettu mddridrahoja. Kunnostuksella on
sik#d11i kiire, ettd raitiovaunujen
huollossa ik#dnsd tybdskennelleet mie-
het tydskentelevdt juuri viimeilsii

vuosiaan ennen elidkkeelle siirtymis- Vaunu n:o 19 - aikanaan perusteellisesti tays-
tdin. korjattu - leikkipaikkana Hirvensalon paivako-
din pihamaalla, Kuvattu 21,4,1983, Kuva: Ilmo

Ilmo Kajala Kajala

- RAUTATIEMUSEO
. JARNVAGSMUSEUM

. Hyvinkaa @ Hyvinge @ Finland _

AVOINNA: ti-1la 12-15, su 12-16, ma

suljettu

Kesdisin viikonloppuisin la 12-16

su 12-17

Muina aikoina sopimuksen mukaan.

Aikuiset 4 mk, lapset (4-12v.) 2 mk, - i
ryhmidt 1 mk henkild ) w¥
Museo toimisto/arkisto avoinna ma-pe - \R¢

8.30-15. 30 PP

u;.oii

Museossa on postiasema. Museosta la-
hetettdvd posti leimataan museon
erikoisleimalla.

Museoalueella toimii kesdisin keski-
viikkoiltaisin ja viikonloppuisin
kahvila museon aukioloaikoina. Muina
aikoina kahvila on auki sopimuksen

mukaan.

Museossa myydddn rautatieaiheisia 4 o
postikortteja ja rautatiehistoriaa 1. Veturitalli (lipunmyynti, toimis-
esittelevdid kirjallisuutta. Museon to ja arkisto, ndyttelytila)

vuosikirja 82-83 on ilmestynyt (hin- Ndyttelyt II, IITI ja IV
ta 40 mk). Pakaritupa-kahvila

2

3
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Kuva dioraaman keskenerdisestd asemaalueesta. Rakennukset ovat Fallerin ja Heljan mallistoa.
Taustalla ndkyy paperimassasta ja kipsistd rakennettu kallioalue. Sillat on rakennettu itse
mantyrimasta. Kuva: Juhani Kostet,

PTENCISRAUTATIEN RAKENTAMINEN

En aio tidssid toistaa sitd, minkd Mika
Rantala kertoi omasta harrastukses-
taan lehden edellisessZ numerossa.
Tarkoitukseni on kertoa niistd koke-
muksista ja keinoista, joilla olen
omaa "dioraamaani" rakennellut ja
joista voi olla jonkinlaista apua
ainakin niille nuoremmille pienois-
rautatieldisille, jotka haluavat to-
teuttaa kotonaan oman haavemaailman-
sa. Aivan niin kuin Mikallekin, oli
minullekin kertynyt vuosien kuluessa
koko joukko pienoisrautatietarvikkei-
ta, josta oli noiden vuosien kuluessa
rakennettu ja purettu useaan ottee-
seen erilaisia ratapihoja. Aikuistu-
minen ja muuttaminen aikanaan omaan
huusholliin toi radan rakentamises-
sakin eteen uuden tilanteen. Muutto-
tavaran mukana tuli mukava laatikol-
linen vuodesta 1957 lahtien kerattyad
kalustoa, ainoa "leikkikalu", mita
minulla oli koskaan ollut, muuta en
ollut milloinkaan halunnutkaan.
Omassa asunnossa pysyvd pienoisrauta-

tie tuntui kivalta ajatukselta, vaik-
ka nyt rakentamisen jdlkeen on toki
syntynyt ajatuksia paremmistakin rat-
kaisuista. Kerrostaloasunnossa kay-
tettdvissd oleva tila on aina rajoi-
tettu. Monien ajatusten jdlkeen pad-
dyin sijoittamaan oman ratani pari-
sdngyn alle. N&din kdytettdvissd ole-
van tilan pinta-alaksi tuli 190 x

160 cm. Seuraavaksi oli ratkaistava
malliradan rakenne ja liikuteltavuus
sekd sen saattaminen haluttaessa hel-
posti ajokuntoon. Ratkaisin ongelman
seuraavasti.

Rakensin ensimmiiseksi hoylatystia
15 x 90 mm:n laudasta kehikon, joka
vastasi kdytettdvissd olevan tilan
kokoa. N&din saadun kehikon alarau-
naan, sen sisdpuolelle, ruuvasin.

15 x 15 mm:n listan, jonka pddlle
0li helppo sijoittaa sopivan kokoi-
siksi sahatut lastulevyt (piirros).
Lopuksi asensin vield pienet pydrat
laatikon alle, kehikon kulmiin. T&l-
14 tavalla syntyi junapdytd, joka



Kaavio dioraaman alustan ja kehikon rakentami-
sesta seka pyorien asentamisesta.

liukuu kdtevdsti sangyn alle suojaan

ja sieltd esille ajettavaksi. Maasto-
rakennelmien hydtykorkeudeksi j&aad to-
sin vain n. 15 cm, mutta tarvittaes-

sahan sangyn voil nostaa vaikka tiili-
kivien p&didlle.

Seuraava vaihe rakentamisessa oli-
kin toimivan raidejidrjestelmdn suun-
nittelu kdytettdvissd olevan raidema-
teriaalin varassa. Tarkoitukseni oli
nimittdin kdyttdd kaikki kiskot niin
tarkkaan kuin se olisi mahdollista.
Raidejdrjestelmd syntyi monien vai-
keuksien ja kokeilujen kautta. Jatko-
suunnittelun ja rakentamisen helpot-
tamiseksi piirsin raidesuunnitelmani
millimetripaperille mittakaavaan
1:10. Tdlle kaaviolle tein useita
kalvolle piirrettyjd paddllekkdispiir-
roksia niin, ettid kaikki dioraamaan
liittyvdt osa-alueet olivat valmiina
toteutuksen alkaessa. Yhdelle kalvol-
le suunnittelin koko rautatieni sdh-
kéistyksen, johon kuului valaistuksen
ja varsinaisten ajosdhktjen lisdksi
tietysti myos opastimien, vaihteiden
yms. toimintaan liittyvd sdhkdistys.
Pyrinpd erdiltd osin suunnittelemaan
jopa automaattista laiteohjausta muu-
tamien vaihteiden toimintojen osalta.
Toiselle kalvolle tuli maisemasuunni-
telma, joka onkin ollut rakentamisen
kannalta varsin tdrked osa ja on hel-
pottanut huomattavasti rakennustydétd.

Ensimmdinen varsinainen toteutta-
misvaihe radan rakennuksessa 0li kis-
tuksen ruuvaaminen alustalle ja sdh-

kdistyksen esivalmistelujen tekemi-
nen. Kiskotuksen kiinnitt&minen oli
helppoa niin kauan kuin se tapahtui
suoraan alustalle. Tunnelin yl&ipuo-
lelle rakentamisessa tuli eteen en-
simmdinen ongelma, jota en ollut ot-
tanut riittdvin tarkasti huomioon
suunnitteluvaiheessa. Maiseman raken-
taminenhan o0li o0llut vasta kaksiulot-
teista. "Toista kerrosta" varten sa-
hasin lopulta 15 x 50 mm:n rimasta
sopivia palasia loivasti nousevan
radan alustoiksi. Kaltevuuden jou-
duin tietysti laskemaan kokeilemalla.
Koko vuoren pdidllid kulkeva rataosuus
on rakennettu tdllaisten pylvdiden
varaan niin, ettd joka isen ruuvin
kohdalla on pylvias.

Kiskojen kiinnittédmisen jalkeen oli
tehtdvd ainakin osa sdhkOistystdistia
eli porattava alustaan reidt sopiviin
kohtiin ja kiinnitettdvd sopiva mdia-
rd johtimia oikeisiin paikkoihin. Sa-
malla liimasin johdot alustan alapuo-
lelle kiinni ja sijoitin liittimid
sopiviin paikkoihin. Helpointa on ni-
mittdin vield kaikki johdot esim.
paksulla puhelin kaapelilla itse oh-
jauspoytddn. Jo alusta pitden on syy-
t4d merkitid "piuhat" sopivillid merkin-
noilld, jotta sddstytddn aikaa vie-
vdltd oikeiden johtojen etsimiseltd
koeajovaiheen alkaessa. Myds eri vir-
tapiirien toiminta ja kdyttdmahdol-
lisuuden kannattaa pohtia tdssd vai-
heessa, silld mydhemmi&t muutokset
on vaikea toteuttaa. Tdmidn vaiheen
jdlkeen ratapihani alla oli kolme-
kymmentd metrid eri vidristd johtoa.
joiden padt odottelivat kytkentdd.
Osa kytkenndistd (esim. valaistus)
jAdd tehtdvidksi vasta maiseman raken-
tamisen yhteydesséi.

Sahktistyksen alkuttiden jalkeen
alkoikin maiseman rakentaminen. En
ottanut tavoitteekseni sen enempdd
suomalaisen kuin muunkaan tutun mai-
seman rakentamista. Tavoitteeni oli
vain kauniin (luonnollisen) ja tek-
nillisesti mielenkiintoisen ratkai-
sun toteuttaminen, tavallaan kokeilu
tulevaisuuden dioraamaa ajatellen.
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Maiseman pohjan olen rakentanut pda-
asiassa styroxista, jota kerdilin
erilaisista pakkauksista. Kaikki va-
1it yms. taytin tdll3 materiaalilla
ja yldpinnat olen pyrkinyt muotoile-
maan jo tdssid vaiheessa niin l&dhelle
lopullista maiseman muotoa kuin se
tdssd vaiheessa on ollut mahdollista
Maiseman pddllysmateriaalin valinta
0li erittdin hankalaa, koska liiku-
teltavaan dioraamaan oli 18ydettava
suhteellisenjoustava ja kevyt sekid
tietysti myos halpa materiaali. Sen
tuli olla myos helposti muotoiltava.
Monien askartelukirjojen selailun
l6ysin mielestdni oikean, paperimas-
san tai puupdlymassan. viimeksi mai-
nittu karsiutui 14dhinnd hinnan vuok-
si.

Paparimassan valmistamisessa on
omat pienet niksinsid ja menetelmdn-
sd, jotka loytyvdat monista askarte-
lukirjoista. Tdrkedd on kuitenkin
muistaa keittAdid massa mahdollisim-
man hienoksi ja kdyttdia riittdvisti
tapettiliisterid ja lisdnid jotain
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Suunnittelupiirustus dioraaman toteuttamista varten. Piirustukseen on yhdistetty raidekaavio,
sahkoistyssuunnitelma seka@ maisemasuunnitelma,Piirros: Juhani Kostet,

muuta vesiliukoista liimaa, esim.
Erikeeperid. Massan levittdminen
maisemaan onkin sitten vain lyhyen
harjoittelun tulos. Yleensid se sujuu
varsin helposti. Paperimassalla ei
saa kuitenkaan kaikkia kohteita luon-
nollisen ndkdiseksi. Siksi teinkin
kallio yms. kohdat kipsistd ja oi-
keista kivistd. Td11ld4 tavalla mddrdt-
tyihin kohtiin syntyy myts aito vari.
Ratapiha-alueella raiteen vdlit yms.
olen tehnyt kipsistd ja luonnon hie-
kasta siten, ettd juuri levitetyn
kipsivellin pddlle olen ripotellut
puhdistettua hiekkaa, joka on suh-
teellisen tasalaatuista. Hiekan ja
dioraamassa tarvitavat kivet olen
luonnollisesti keridnnyt rautatien 1&d-
heisyydestd oikean vidrin tavoittami-
seksi. Varsinkin kipsimassan kidsit-
telyssd tarvitaan monenlaista nédppéd-
ryyttad ja kekselidisyyttd, jotka
keksii tydn edistyessd, eikd niistd
voi antaa mitdidn yleispédtevid neuvo-
ja. Erilaisten verkkojen kdyttdminen
voi tietysti helpottaa vellin levit-
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tdmistid, mutta mielestdni ne eivit
ole vadlttamdttdmia. Maiseman rakenta-
misen yhteydessd on syytd viimeistdan
harkita myods rakennusten paikat, kiin
nittdidn maisemaan mahdollisesti kuu-
luvat valaisemet ja rakennusten sisiél
le tulevat valopisteet. Myds rakennuk
set on hyvdt kiinnittdd alustaan tads-
sd vaiheessa.

Maiseman viimeistely onkin sitten
todella aikaa vievda puuhaa ja se vaa
tii myts taiteellista ja viarisilm&i.
Maalattava alusta on syytd hioca ensin
Sekd puupdly- ettd paperimassa ovat
helposti tasoitettavissa hiekkapape-
rilla ja sitd voidaan tarvittaessa
myds leikata terdvidlld veitsella. En-
nenmaalaamisen aloittamista on kiin-
nitettdavd myds teiden pinnoitteet ja
niihinhdn sopii varsin hyvin hieno,
tumma hiomapaperi.

Maalaamiseen tarvitaan maisemasta
riippuen muutamia putkiloita erilai-
sia maaleja ja liuottimia. Kokemuk-
sen mukaan voin sanoa, ettd ns. tai-
teilijan 61ljyvarit ovat tdhdnkin tar-
koitukseen parhaita. Ne ovat vidrejia,
jotka kovettuvat hitaasti, mutta py-
syvdt parhaiten ja pitédvat viarinsd
vuodesta toiseen. NiillA maalaaminen
on hiukan vaikeaa, mutta tekniikan
oppii kylla. Usan puista voit kiin-
nittdid maisemaan maalauksen yhteydes-
sd ja osan vasta maalauksen jdlkeen
kuivaan pintaan.

Tarkkoja ohjeita maiseman ja rauta-
tien rakentamiseen el suomen kielelld
juuri 16ydy. Hyviad vinkkejd on kui-
tenkin Valittujen Palojen toimitta-
massa Suuressa askartelukirjassa.
Englannin kielisistd on mielestidni
paras Terry Allenin Encyclobedia of
Modell Railways, joka 1loytyy Turunkin
kirjastoista.

Lopuksi halua muistuttaa kaikkia,
ettd tdssd kirjoituksessa kerotut me-
netelmit ovat tietysti vain omien ko-
kemuksieni pohjalta kehiteltyjd, kan-
tapdidn kautta opittuja. Mutta toivon

UGJ AB:n HO-MITTAKAAVAINEN Y-853-A
RAKENNUSSARJA (MAALAAMATON, SIS.

MOOTTORIN). MUISTUTTAA VR:n Dm 7
KISKOAUTOA. HINTA 399,50 (tasavirta)
595,00 (Vaihtov.)
- Kytkimet, telit

- pyotrdkerrat RP-25 11 mm
- varaosat ja tarvikkeet
- kuvasto, hinta 16,00

% kytkinjirjestelmi

A,

Saatavana MODEL RAILROADER -lehden

irtonumeroita

Nyt saatavana myds kiskoauton 1ii-

tevaunu kondukttorinosastolla
HINTA 299,50

Kaikki kiskoautot rakennussarjoina

Edustusliike H. Koiste

EHK Visatie 5 84100 Ylivieska 10 Finland puh. 983-22956

s

Hr 11 n:o 1952 Salossa 1960-luvulla.
O.Lumme/M.Rantalan kokoelma.

Kuva:

ettd jokainen voi kehitelld niitAi.

Juhani Kostet
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