Sarja 3103 Vectron

(0S) Suomalaisten veturien EVN-numeroinnin perusteet ovat paikoin pienoisen hamaran
peitossa, varsinkin mita tulee 5. - 8. numeron merkitykseen. Tassa esimerkkina Vectron.

9110 3103 338-2FIN-VR  Vectron.
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III ja IV ryhma (5. - 11. numero) muodostavat vetokaluston varsinaisen numeron, joka
tavallisesti merkitéddan kahteen osaan jaettuna (XXXX YYY). OPE YTEn mukaan III ja IV
ryhman numerot voivat olla myds yhdessa "pétkyssa” (0000000 - 8999999).

Nain varmaankin siksi, koska monilla mailla ei ole kansallista numeerista sarjatunnusta eli
numerolitteraa (kuten Suomessa ja Ruotsissa), joka on helpompi sisallyttad EVN-
jarjestelmaan. Siina on siis annettu liikkkumavaraa EVN-numeron muodostamiseen.



Euroopassa on nimittdin vetureita, joissa III ja IV ryhman numerot ovat yhdessa potkyssa
tai jarjestyksessa XXX YYYY (voiko sarjatunnus olla 3-numeroinen?). Ja I ja II ryhman
numerot voivat olla ilman valid. Jopa koko EVN-numero voi olla yhdessa potkyssa.

Ja 5. numero voi olla erillddn muista numeroista (kuten esim. Fenniarailin vetureissa).
Nykyisinhan kaikenlainen monimuotoisuus on niin kovassa huudossa!

Numero 3338 on “sisadnleivottu” EVN:aan, mutta milla perusteella on paadytty muotoon
3103 338, ei ole minulle taysin selvinnyt. Siind on humero 3338 sijoitettu EVN:n 8. - 11.
paikalle, ja sen takia luultavasti juokseva numerokin alkaa 3:lla (338) eika O:lla (038). No
niin, ei kai juoksevan numeron valttdmatta kuulu alkaa 0:lla.

Mutta mikd merkitys on 5. - 7. paikan numeroilla 3, 1 ja 0? Pelkkia téytenumeroita vai
ilmaisevatko ne teknisia ominaisuuksia? Numero 3 tarkoittanee sahkdveturia, mutta
numero 1 tarkoittaa joka tapauksessa, etta veturi on varustettu radio-ohjauslaitteistolla.
Enta numero 0? Luultavasti pelkka taytenumero.

Kasittaakseni asia on kuitenkin niin, etta Vectronin numeerinen sarjatunnus 3103 ja littera
Sr3 ovat toistensa vastineita (1). Muuten, litteraa Sr3 ei ole edes merkitty veturiin, se kun
on pelkastaan Traficomin rekisterissa!

Miksei ylla mainitun Sr3:n EVN-yksildnumero (5. - 11. numero) voisi olla esim. 3300 038
(3300-sarjan 38. veturi) tai vaikkapa 0033 038 (2)? Tai miten olisi 0003 338 (3)? Olisihan
siind@ numeroinnissa ainakin sita paljon peraankuulutettua transparenssia. Kai se radio-
ohjauskin pitdisi sinne vield merkitd. No joo, enhdan mina ndista numeroista paata, mutta
aina voi kuitenkin harrastaa ajatusleikkeja. Jos ei muuten, niin ainakin lampimikseen.

Suomessa, Ruotsissa ja Tanskassa vetureilla on sarjatunnus eli littera (Sr3, Dv12; Rd2, Re;
EB, ME), kun taas Saksassa ei ole sarjatunnusta kirjainmuodossa vaan pelkastaan
numeroista koostuva Baureihennummer (numerolittera). Saksassa se on 3-numeroinen ja
se on silloin helppo istuttaa EVN:n III ryhmaan, ja koska siind on nelja paikkaa, on
saksalaisissa sahkdvetureissa 3-numeroisen sarjatunnuksen edessa tdytenumerona 6.
Taytenumerolla 6 saatiin aikaan se, etta tarkistusnumero pysyy samana kuin DB:n
perinteisessa 7-numeroisessa jarjestelmdssa. Tosin veturin keulassa olevasta kansallisesta
numerosta DB jattaa tarkistusnumeron nykyisin pois (ks. alla olevaa kuvaa).
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Saksalaisen sahkdveturin kansallinen numero on helppo taydentdaa EVN:n mukaiseen
muotoon, ei muuta kuin lisdtdan luku 6 kansallisen kolminumeroisen sarjaa osoittavan
numeron (193) eteen ja siitd saadaan 4-numeroinen sarjatunnus (6193), ja 3-numeroinen
juokseva numero (321) tarkistusnumeroineen (7) peraan. Eika tarvitse arvailla mitaan.
Mutta suomalaisten veturien (myds Sr1, Sr2, Dv12 ja Dr14) EVN:n mukainen sarjatunnus
onkin hieman monimutkaisempi. Henkimaailman asioista ei nyt kuitenkaan ole kyse.

(1) Se, etta numeerinen sarjatunnus aina vastaisi litteraa, ei kaikissa tapauksissa pida
paikkaansa, silla esim. sarjoilla 2105, 2106 ja 2107 on yksi yhteinen littera eli Dv12 ja
toisaalta sarja 2102 vastaa litteroita Dr18, Dr20 ja Dr26.

(2) Mallina voisi toimia vaikkapa belgialaisen LINEASIin 77-sarjan MaK G 1206-tyyppiin
pohjautuva seka linja-ajoon etta vaihtotydhon soveltuva dieselveturi nro 7768 el

92 88 0077 068-9 B-BLX. (BLX = B Logistics, nykyisin LINEAS)

Niilld belgialaisilla veturisarjoilla, joilla on perinteinen 4-numeroinen yksildnumero (kuten
Suomessa), on lahes jokaisella erilainen EVN-merkintatapa. Luulisi, etta yksi yhtendinen
merkintatapa riittaisi.

No, eipa ole diversiteetti uhattuna tassa maailmassa, siitd on pitanyt huolen Traficomia
vastaava Belgian rautateiden turvallisuus- ja yhteentoimivuusvirasto DVIS/SSICF (Dienst
Veiligheid en Interoperabiliteit van de Spoorwegen/Service de Sécurité et d'Interopérabilité
des Chemins de Fer)! Jokainen jasenvaltio kun voi itse maarittaa III ja IV ryhman
merkityksen ja numeroiden asettelun.

(3) Tanskan DSB:n Vectronin EB 3201 numerointia 91 86 0003 201-8 DK-DSB mukaillen.



A propos sarjanumero. Traficomin rekisterista |0ytyy termi sarjanumero. Sielld mainitaan
nimittdin, ettd Sr3:n sarjanumero on 21130. Taman voi jokainen tarkastaa Junaliikenteen
havaintojarjestelma Juliasta. Numero 21130 ei ndy veturissa missaan eika silla ole mitaan
tekemista liikenndinnin eika kalustohuollon kanssa. Se on pelkastaan Traficomin ikioma
numero sen rekisterijarjestelmassa.

30 vuotta sitten«

Vainikkala, 1.9.1991 Kuva: Olli Savela

Ei ollut 30 vuotta sitten Dr14 1870:ssa EVN-numeroa. Tana paivana veturin numero on
92 10 1108 070-9 (eli 1108 = Dr14). Eika tama Seepra ole enda Seepran nakoéinen, koska
kulkee nykyisin VR:n vihredvalkoisissa eko-vareissa. Huomaa etupaanmerkit eli tikkarit.

MV 11993

Dv12 2566, 92 10 2105 066-8 ja
Dv12 2550, 92 10 2105 050-2
vetamassa 8 Eil- ja 1 Eilf-vaunun
romuvaunuletkaa Turusta
Lahteen.

Turku, Padskyvuori 14.12.2020
Kuva: Olli Savela




